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Fw 190 A-4 z I/UG 54, wiosna 1943 r. Samolot pokryty jest na 
gomych powierzchniach kamuflazem RLM 70/71 i RLM 25 . Ele- 
menty szybkiej identyfikacy ( w tym takze najprawdopodobnie| 
dolna cze$é oslony sinika): 26tte RLM 27. Dét w kolorze RLM 76 


ec 


Fw 190 A-3 z Stab/JG 51, LwKdo Ost, Srodkowy odeinek frontu 


1942/43. Samolot ma nietypowy pas szybkie| identyfikacj, szerszy 
niz ramiona krzyza 


Fw 190 F-8 z drugiej grupy jednego z pulkow operujacych na 
: poludniowym odcinku Frontu Wschodniego (SG 2, SG 10 lub SG 
| 77), lato 1944 r. Kamufiaz samolotu jest niestandardowy, cho¢ 
powstal w oparciu o typowy wzor fabrycznego malowania dia Fw 
ae 190 (74/75/76) 


He 46D z nieznanej jednostki 
*nekaczy’, wiosna 1943 r. Gome 
powierzchnie samolotu w kolorze 
RLM 70, doine - czamym. Na dolnej 
powierzchni plata znajdowaly sie 
polmatowe krzyze i litery 'S' na 
zewnatrz od nich. Pod zastrzalami 
widoczne jest godio KG 1 




















He 46 z NSGr 4, jesien 1943 r. Sa- 
molct na gomych powerzchniach 
pokryty jest farba RLM 71, anado- 
nych farba czarna. Czes¢ doine| 
powierzchni kadiuba zostala pozo- 
stawiona w orginainej barwie - RLM 
65, z cetkami RLM 71 
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Nastepne publikacje z cyklu MALOWANIE I 
OZNAKOWANIE, poswi¢cone malowaniu i 
oznakowaniu samolot6w Luftwaffe beda zawic- 
rac: 

@Nr 4: OBRONA RZESZY 1943 - 1945; 


@Nr 5: LUFTWAFFE — Godta jednostek i oso- 
biste; 

(numer bedzie zawierat ponad 600 godel!, co 
najmniej 24 strony w kolorze!) 


@Nr 6: LUFTWAFFE — Fotoalbum cz. I 

@Nr 7: LUFTWAFFE — Fotoalbum cz. II 

W tych publikacjach znajdg si¢ r6wniez: 
—kompletny wykaz oznaczen kodowych jedno- 
stek Luftwaffe 1939 - 1945; 


—uwagi dotyczqce doboru koloréw i malowania 
modeli samolotéw niemieckich z czas6w wojny; 


—plansze godet jednostck oraz godet osobis- 
tych pilot6w niemieckich. 

Ponadto przygotowywane sq publikacje 0 malo- 
waniu i oznakowaniu samolotow innych panistw, 
m.in. Japonii (dwa numery), USA (4 numery, w 
tym malowanie samolotow wspdlczesnych), 
Wioch. 


Jako nr 8 ukaze sig prawdopodobnie czes¢ pier- 
wsza malowania samolotow brytyjskich w okre- 
sie przedwojennym i w pierwszym okresie II 
wojny Swiatowcj. 


Po dtugim okresie oczekiwania oddaje do rak Pafistwa zapowiadany od dawna trzeci numer serii , MALOWANIE I 


OZNAKOWANIE”, poswiecony malowaniu samolotéw Luftwaffe. W przygotowaniu jest nr 4, poSwiecony malowaniu 
samolotéw Luftwaffe na froncic Zachodnim i w obronie Rzeszy w latach 1944 — 1945. Jako nr 5 przygotowywany jest ze- 
szyt poswigcony godiom na samolotach Luftwaffe, posiadajacy zwiekszonq ilos¢ stron kolorowych do prawdopodobnie 
powyzcj 24-ch. Jako nastepne, nr 6 i 7 (a moze i nr 8) przewidziane sq fotoalbumy prezentujace samoloty Luftwaffe, za- 
wicrajace szereg uzupetnien do pierwszych pigciu czcSci kamuflazy Luftwaffe. 

Wreszcic ukazal si¢ dtugo oczekiwany czwarlty numer MONOGRAFII MORSKICH. Wielka pracochtonnos¢ przy 
opracowywaniu tego typu monografii nie pozwala na ich ,,masowq” produkcje, gdyz byloby to ze szkodg dla ich jakosci i 
rzetelnosci. Jako nr 5 w tej serii przygotowywana jest obszerna publikacja 0 japofiskich pancernikach Mutsu i Nagato z 
duzq ilosciq rysunk6éw (ok. 26 stron) oraz niepublikowanych dotad zdje¢ z archiw6w japoniskich i amerykafiskich. Bedzie 
to pierwsza tak obszerna publikacja wydana w jezyku niejapofiskim na temat tych okretow. 


W ,,KAMPANIACH LOTNICZYCH” przygotowywany jest, jako nr 8 zeszyt pt.: Sowieckie lotnictwo morskie 
1939 — 1945, opracowany specjalnie dla AJ-PRESS przez, Roberta Bocka. Nicbawem, ukaze si¢ rowniez pierwsza z pub- 
likacji poswi¢conych walkom powietrznym nad Nowa Gwinea, opracowana przez Andrzeja Zbiegnicwskiego z Australii. 
W przygotowaniu jest rowniez druga czes¢ walk powietrznych nad Wietnamem, poswiecona wojnie smiglowcéw. 

Jako 26-ty numer MONOGRAFII LOTNICZYCH — ukaze sie druga czesé monografii samolotu P—47 Thunderbolt. 
Niebawem pojawi sie takze drugie wydanic monografii amerykariskiego mySliwca — Chance Vought F4U Corsair (Nt 
11), zmicnione w stosunku do wydania pierwszego, wzbogacone o nowe zdjecia i z nowg okladka. 

Adam Jarski 























Bf 109 E-4/B z klucza sztabowego II/JG 54, Balkany, wiosna 1941 r. Spod z6ttego koloru maski silnika wyraznie przebija wz6r kamuflazu. Uwaga — 
dolna ostona silnika i chlodnicy jest w kolorze kamuflazu, RLM 76. Zéity ster kierunku jest juz pomalowany innym rodzajem farby, w wyniku czego 
na zdjeciu widoczny jest inny odcien szarosci. Prawdopodobnie takze dolne kohcéwki skrzydel byly pomalowane na Z6lto. Kamuflaz skladal sig z RLM 


74 na grzbiecie i na bokach (zyty) oraz RLM 75 (plamy). 


Kamuflaz Frontu Wschodniego 
1941-1944 

Gdy latem 1941 r. Niemcy zaatakowaly 
Zwiazek Sowiecki (ZS), ich potega militar- 
na znajdowata si¢ u szczytu moZliwosci. W 
taki sam sposdb przedstawiata si¢ sytuacja 
Luftwaffe, z tym jednak wyjatkiem, ze dla 
niej rok ten stat sig przystowiowym Rubiko- 
nem, za kt6rym rozciagata sig juz przestrzen 
kleski. Na skutek btednych decyzji politycz- 
nych i militarnych Hitlera, Niemieckie Sity 
Powietrzne zostaty wprowadzone w stan 
stagnacji, ktorej katastrofalne skutki zacz¢- 
to odczuwac bardzo bolesnie w 1943 r. Ob- 
jawy tej stagnacji — przejawiajace si¢ m.in. 
nieprzygotowaniem jednostek Luftwaffe do 
dziatania w nowych warunkach terenowych 
jak i przemystu zbrojeniowego do uzbroje- 
nia tychze jednostek w odpowiedni, nowo- 
ezesny sprz¢t — uwidocznily si¢ takze w tak 
drugorzednej materii, jak malowanie och- 
ronne samolotéw. Problem ten przejawiat 
sie w braku odpowiednich system6w kamu- 
flazy dla Frontu Wschodniego, nie opraco- 
wanych ani w trakcie przygotowywania ope- 
racji ,,Barbarossa”, ani pdzniej. Podobnie 
byfo z kamuflazem ,,afrykariskinm”, ktéry 
co prawda w koricu powstat, ale po stanow- 
czo zbyt dtugim okresie opracowywania i 
wprowadzania w zycie. Skutkiem tego farby 
potrzebne do jego nanoszenia na samoloty 
dostarczano juz bezposrednio w rejon walk, 


na raty”. W przypadku Frontu Wschodnie- 
go braki w sprawach kamuflazy wymusity w 
pOZniejszym okresie stosowanie wielu im- 
prowizowanych schematéw malowan, opra- 
cowanych bezposrednio w jednostkach bez 
jakichkolwiek fachowych wytycznych, co 
powodowato, iz nie zawsze sprawdzaty si¢ 
one w praktyce. 


(Foto: P. Jarret coll.) 


Tomik ten ma na celu przedstawienie 
przede wszystkim systemu kamuflowania i 
oznakowania samolot6w niemieckich w ok- 
resie lato 1941 — lato 1944, operujacych 
glownie nad ogromnymi potaciami ZS. Uw- 
zgledniono rdéwniez liczne odstepstwa od 
tych schemat6w, jak rowniez lokalne sposo- 
by malowania, stosowane w jednostkach. 


Ponizej: Sanitarny Fi 156D pokryty nietrwala, biala farba, ukazujqacy wyglad tak kamuflowanych 
samolotéw. Bialo kamuflowane samoloty staly sie symbolem dzialan lotniczych na Froncie 
Wschodnim, albowiem tego systemu maskowania samolotow niemal nigdy nie stosowano w Euro- 


pie Zachodniej. 


(Foto: MVT via M. Krzyzan) 























Powyzej: Fw 190 A-0, lato 1941r. Mimo, ze samolot ten nie by! przeznaczony do zadnych zadanh 
operacyjnych, to i tak nosil z6lte elementy szybkiej identyfikacji. (Foto: MVT via M.Krzyéan) 


Ponizej: W 34 z kodem SA+??, Rumunia 1941 r. Warto zwrécié uwage, ze swastyka jest nadal 
namalowana na Srodku statecznika, czyli wedlug standardéw sprzed 1940 r. (Foto: D. Bemad kol,) 





Kamuflaze samolotéw niemySliwskich* 

Poniewaz Luftwaffe wyruszyta na wojne 
ze Zwiazkiem Sowieckim w starym ,,mun- 
durze”, uzywanym powszechnie przez caty 
okres wojny (az do jej korica), dlatego opi- 
szemy go tutaj ponownie, pomimo, ze uczy- 
niono to juz w pierwszym tomiku. 


* W dokumentach Luftwaffe dotyczacych zasad 
malowania, samoloty takie okreSla sie general- 
nym mianem ,,samoloty ladowe”. W tej publika- 
cji uzyto sformutowania »samoloty niemySliws- 
kie”, rozumiejac pod tym okresleniem wszystkie 
samoloty ane przez jednostki bojowe i tyto- 
we Luftwaffe nie bedace mySliwcami, oczywiscie 
z wyjatkiem samolotéw morskich. 
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Tak wigc wszystkie samoloty bombowe, 
rozpoznawcze, transportowe i pomocnicze 
bylty malowane wedtug standard6w opraco- 
wanych w 1938 r. i nieznacznie zmodyfiko- 
wanych w trakcie 1940 r., na ktdére sktadato 
sig pokrycie g6rnych i bocznych powierzchni 
ptatowca segmentowymi plamami dwu- 
barwnego, ,,zielonego” kamuflazu: czarno- 
zielonymi — Flieglack 7122.70 (popularnie 
zwany RLM 70) i ciemnozielonymi — Flie- 
glack 7122.71 (RLM 71), natomiast od dotu 
w catosci jednym kolorem, jasnoniebieskim 
— Flieglack 7122.65 (RLM 65). Jednak za- 
nim potozono kamuflaz, poszczegéine ele- 
menty konstrukcyjne samolotu (kadtub, 


Po lewej: Ju 88A jeszcze z kodem fabrycznym 
BK + DE?, ale juz z elementami szybkiej identy- 
fikacji — z6ity ster kierunku, okapotowanie sil- 
nika (tylko g6rna czeS¢) i kolpak. Gérna polowa 
osiony chiodnicy jest pomalowana kolorem 
eskadry — na bialo. Z tego ,,balkanskiego” typu 
oznakowania wywodzil sie system szybkiej iden- 
tyfikacji stosowany na Froncie Wschodnim. 

(Foto: MVT via M. Krzyian) 
skrzydta, stateczniki, ogon kadtuba) byty po- 
krywane bezbarwng farbg izolacyjnq 7117 
lub 7118, nastepnie ochronng 7106 oraz 
7108, a w koricu farba podktadowg 7122.02. 
Pierwsza z nich byta bezbarwna, kolejne sre- 
brne (01), jasnozielone (02), czarnoszare 
(66) lub w kolorze kamuflazu (71), a ostat- 
nia — jasnozielona (02). Na przyktad wnet- 
rze kabiny pilota byto malowane farbg och- 
ronng koloru czarnoszarego, natomiast réz- 
ne elementy dodatkowe (np. fotel pilota) 
farba jasnozielona. R6wniez caty kadtub po- 
krywano taka samq farba podktadowa 
7122.02. Dopiero na taki podktad ktadziono 
w fabrykach kamuflaz, przy czym czyniono 
to na dwa zasadnicze sposoby. Pierwszy z 
nich polegat na naniesieniu na zmontowany 
samolot (lub juz w trakcie ostatniej fazy jego 
sktadania) koloru ciemnozielonego RLM 
71, a dopiero potem segmentowych plam 
koloru RLM 70. Drugi spos6b zaktadat na- 
tomiast malowanie poszczegdInych elemen- 
tow w ostateczny kamuflaz, a wi¢c przy uzy- 
ciu obu koloré6w od razu — jeszcze przed ich 
montazem. Co wi¢cej, istniejqa nieliczne 
zdjecia Swiadczace, ze w niekt6rych fabry- 
kach przed wojng i w poczatkowym jej okre- 
sie na niezmontowane ostatecznie samoloty 
(np. kadtuby bez skrzydet i wyposazenia) 
nanoszono juz Oznaczenia paristwowe i in- 
ne. 

Farby i lakiery ochronne ktadziono na 
poszczegdIne elementy samoloté6w wedle 
ustalonej kolejnosci — najpierw kryto po- 
szczegdlne elementy konstrukcyjne narazo- 
ne na korozj¢ bezbarwng farbg izolacyjna 
poprzez zanurzenie jej w kadzi (tak byto w 
przypadku farby 7118), a nastepnie farba 
7122.02. Elementy stalowe konstrukcji oraz 
wytwarzane ze stop6w magnezowych po- 
wlekane byly najpierw farba 7102, nastepnie 
7106, a na koniec 7109.02. Reszta powierz- 
chni pokrywana byta jednokrotnie farbg 
7102, na kt6ra nanoszono warstwe 7109.02 
zwyjatkiem zewnetrznych dolnych powierz- 
chni. Tak miato wyglada¢é modelowe malo- 
wanie samolotu na przefomie 1940i 1941r., 
ale poszczegdéine firmy odchodzity od tych 
wskaz6wek RLM i niekt6re z wymienionych 
powyzej farb zastepowano dwiema war- 
stwami farby 7122.02. 

Doktadniejszy przeglad systemu malo- 
wania samolotu przesledzimy na podstawie 
doswiadczeri firmy Junkers, kt6ra w 1942 r. 
uzywata do malowania samolotéw Ju 88 iJu 
188 nast¢pujacych farb: 

@Flieglack 7122.02 — matowa farba po- 
wszechnego zastosowania, stuzqca przede 
wszystkim jako farba podktadowa (grunto- 
wa). 

elkarol 0332/02 wzglednie 0332/66 — la- 
kiery ochronne; pierwszy koloru jasnozie- 
lonego, drugi czarnoszary, prawdopodobnie 


pdtmatowe lub pdtbtyszczace. Obie farby 





Powyzej: Bf 110 D-3 z 3(F)/11, poludniowy od- 
cinek frontu, lato 1941 r. Wyraznie widoczny 
jest podzial kamuflazu oraz styl malowania 
z6ltego pasa szybkiej identyfikacji, kt6éry czes- 


” 
ciowo zakrywa litere ,,M”. (Foto: autor kok.) 


Po prawej: Bf 109 E-4 z I/JG 77, Rumunia, lato 
1941r. Warto zwrécié uwage, ze pas namalowa- 
ny na kadtubie jest juz drugim; miedzy krzyzem 
a pasem znajduje sie poprzedni, zamalowany 
najprawdopodobniej farba RLM 74 (takze od 
dotu !). Tak samo przemalowane zostaly okapo- 
towanie silnika i ster kierunku. 

(Foto: D. Bernad) 


spetniaty role standardowych farb ochron- 
nych. 

Farby te nanoszono juz na przygotowane 
do montazu elementy, a zatem i te pokryte 
farba izolacyjna. I tak: 

@Przedziat pilota (a co za tym idzie niemal 
cata kabina zatogi) malowany byt farba 
0332/66 koloru czarno — szarego, natomiast 
rézne elementy dodatkowe farba 0332/02. 
Farba koloru czarno—szarego malowano 
tez ramy szklanych kabin zaré6wno od 
wewnatrz jak i na zewnatrz, ale w jedno- 
stkach — jesli samolot otrzymywat jakis no- 
wy kamuflaz — ich zewnetrzne elementy 
byty czesto przemalowywane (jesli nie byty 
waskie) — najczesciej] przy kadtubie. W 
przypadku samolotéw przeznaczonych do 
dziatari w warunkach pustynnych, ramy ka- 
bin fabrycznie malowano na piaskowo, na- 
noszgc ten kolor na w/w czarnoszary juz u 
producenta. 

®Elementy drewniane malowano przy po- 
mocy farb: Flieglack 7131.00, Flieglack 
7132.00 (jeden z nich byt bezbarwnym lakie- 


rem konserwujacym, a drugi lakierem och- 
ronnym, takze bezbarwnym), a pdzniej Flie- 
glack 7135.02 (kolor jasnozielony, ochron- 
ny), ewentualnie Flieglack 7135.66 (czarno- 
szary), uzywany takze do malowania ram 
anten FuBl i Peil. 

@Elementy stalowe malowano tak, jak catq 
konstrukcj¢, tzn. przy pomocy lakier6w 
7122.02 i 0332/02 lub 66. Rury wszelkiego 
rodzaju, nie majqce specjalnego znaczenia 
dla samolotu, malowano tylko dwa razy 
farba 7122.02. Catq aluminiowg powierzch- 
ni¢ samolotu, w tym elementy, ktdre juz 
wczesniej] pomalowano jakims lakierem, 
malowano jednokrotnie (i niekoniecznie 
starannie) farba 7122.02. 





pujacymi lakierami i farbami: 

eInstalacja wodna (dla wody goracej) — 
Glassofix BX 5017/III 1 (substancja nakta- 
dana przy temperaturze 180°C). 
@Zbiornik wody — dwukrotnie Sprimo- 
rex—Goldack V 1314 (co 40 min. przy tem- 
peraturze 180°C). 

eInstalacje: hydrauliczna, paliwowa i olejo- 
wa — 0332/02, a potem 7122.02. Kable oraz 
przewody tych instalacji nie byty oczywiscie 
malowane, natomiast byty one wykonywane 
zgumy 0 odpowiednim kolorze (niebieskim, 
z6ttym, czerwonym...) lub — najezesciej — 
pasma kabli byty oznaczane matymi tasiem- 
kami w odpowiednich kolorach, kt6rymi 





oklejano zw6j kabli lub dany kabel co kilka- 
nascie — kilkadziesigt centymetrow. W po- 
czatkowym okresie wojny, zwtaszcza na 
mysliwcach, farbami w takich kolorach ma- 
lowano takze zewnetrzne powierzchnie me- 
talowych rur rdznych instalacji, dzi¢ki cze- 
mu przedziat silnika wygladat niejednokrot- 





ome ks 
Suan 


nie dosy¢ barwnie. 

e@Smigta drewniane pokrywano specjalna 
farba Flieglack 7142 (prawdopodobnie 00, 
bezbarwna) oraz —jako druga warstwe — 
farbq ochronna Flieglack 7146.70, nato- 
miast Smigta metalowe byty pokrywane 
farba Flieglack 7117.70. Warto zaznaczyé, 


Powyzej: He 114 z fabrycznymi kodami RU+AK oraz SA+AO. Samoloty noszq standardowy, 
»morski” kamuflaz, skladajacy sie z plam RLM 72 i RLM 73. 


Ponizej: He 114 z fabrycznym kodem IY + YK nosil jednobarwny kamuflaz RLM 73. Cala seria tak 


pomalowanych fabrycznie samolotéw zostata uzyta operacyjnie, m.in. latem 1941 r. nad Zwiqzkiem 


Sowieckim. 





Ohe fotos autor hel 


Me 321 przygotowany do zaladunku, jesien 1941 
r. Szybowce te nosily standardowy kamuflaz 
65/70/71, ale rozdzial kolor6éw gornych od dolne- 
go byl typowy dla schematéow charakterystycz- 
nych dla samolot6éw mySliwskich. Warto 
mwroéci€ uwage na kod namalowany roéwnolegle 
do ziemi. Wyraznie widaé, iz szybowiec nie ma 
elementow szybkiej identyfikacji. 


(Foto: autor kol.) 


ze w Luftwaffe nie malowano fabrycznie 
konicéwek Smigiet na zdtto, za to w jedno- 
stkach mySliwskich farba ochronna byta 
czesto zdejmowana z wewnetrznych powie- 
rzchni topat (do okoto potowy ich dtugosci), 
aby ,,czarne migania” przed wiatrochronem 
kokpitu nie rozpraszaty uwagi pilota pod- 
czas celowania. Powierzchnie spawan gazo- 
wych pokrywano specjalnym lakierem izola- 
cyjnym Isolierlack A 2277/70 — oczywiscie 
w kolorze czarnozielonym. 

Czesto odchodzono od niekt6érych z tych 
zasad lub je ograniczano. Najlepszq tego 
ilustracja sq maszty anten pozostawiane w 
kolorze drewna (najczesciej do potowy; 
druga potowge malowano kolorem kamu- 
flazu farby ochronnej), pokrywajac je tylko 
bezbarwnym lakierem konserwujacym 
wzglednie tezZ ochronnym. 

Tak przygotowane elementy (czy tez caty 
samolot) malowano omé6wionymi wezesniej 
kolorami kamuflazu, a nastepnie na dolne 
powierzchnie samolotu ktadziono dwie war- 
stwy matowej, bezbarwnej farby ochronnej 
(Isolierlack I.S. 238), majacej chroni¢ naj- 
bardziej narazone na oddziatywanie wody i 
biota czesci ptatowca. Lakier ten ,,wystawal” 
ponad poziom koloru RLM 65 najpierw na 
okoto 100 mm, a przy drugim jego natoze- 
niu — na okoto 500 mm powyzej linii wyty- 
czonej przez. krawedzie natarcia i sptywu 
skrzydet oraz statecznik6w poziomych. 
Czesto na farby te ktadziono nastepne, kt6- 
rymi malowano elementy eksploatacyjne i 
znaki rozpoznawcze oraz identyfikacyjne. I 
tak, do malowania oznakowanh i krzyzy na 
kadtubie, skrzydtach oraz stateczniku pio- 
nowym uzywano szesciu farb: 

— kody — Flieglack 7160.22 lub 7164.22 
(czarny matowy i potmatowy); 

— krzyze oraz swastyka — Flieglack 
7160.22 (czarny) lub 7164.22 oraz Flieglack 
7160.21 (biaty) lub 7164.21. Jeden z typ6w 
tych farb mozna byto nanosi¢ aparatem na- 
tryskowym, a drugi p¢dzlem; jeden dawat 
odcieri matowy, a drugi pétmatowy. Bardzo 
czesto zdarzato sig tak, ze swastyki i krzyze 
malowano kolorem matowym, natomiast li- 
tery kodu farba pdtmatowa. Ale takze i od 
tych zasad zdarzaty si¢ wyjatki. Znane jest 
np. zdjgcie przedstawiajace klucz sztabowy 
trzech Ju 87B z III/StG 1, z ktérych dwa 
samoloty maja kody w kolorze uzywanym 
do malowania oznakowan (a wiec np. zielo- 
ny lub z6tty — sq to samoloty o kodach 
6G+AD i 6G+CD, przy czym w tym dru- 
gim przypadku litera ,,.D” byta koloru 
biatego), a trzeci nosit kod w kolorze biatym 
(6G+BD). Standardowym ,,wyjatkiem” w 
okresie 1940 — koniec 1942 r. byty kody na 
nocnych mysliwcach i bombowcach malo- 
wane nietrwatg farba koloru szarego o sym- 
bolu 77 (RLM 77). 


Po prawej: Bi 131 z ciemnym, prawdopodobnie 
jednolitym kamuflazem (najpewniej RLM 71) 
i z61tym pasem ,,pod” krzyzem. Tak namalowa- 
ne pasy wskazywaly na uzywanie samolotu na 
péinocnym odcinku frontu. 

(Foto: MVT via M. Krzyzan) 


Zanim jednak samolot dotart do jedno- 
stki, w kt6rej otrzymywat taktyczne oznako- 
wanie, latat z kodem radiowym, naniesio- 
nym na kadtub i d6t skrzydet przy pomocy 
zmywalnej (benzyng lub rozpuszczalnikiem 
benzynowym) farby Ikarol 346/22 (czarne}) 
lub 346/21 (biatej). Po zmyciu liter w jedno- 
stce, w miejscu, na kt6rym byty one namalo- 
wane, pozostawat wyrazny slad — farba ka- 
muflazu nieco odbarwiata si¢ i nabierata 
potysku. Dla zaoszcz¢dzenia czasu i wysitku, 
w jednostkach najezesciej nie zmywano ko- 
du radiowego, lecz zamalowywano, na- 
noszqc na tym miejscu kod taktyczny. Byto 
to zwtaszcza powszechne w jednostkach 
mysliwskich, kt6re nie uzywaty taktycznych 
kodéw literowych. Na dolnych powierzch- 
niach skrzydet kod byt jednak cz¢sto pozo- 
stawiany w catosci lub cz¢sciowo. 

Napisy eksploatacyjne o znaczeniu 
ostrzegawcezym nanoszono farba Flieglack 
7164 lub Flieglack 7160 koloru czerwonego 
(23), natomiast inne — takimi samymi far- 
bami, ale w kolorach: czarnym RLM 22, 
z6ttym RLM 27 i biatym RLM 21 (zgodnie 
z teoria, ale nalezy pamigta¢, ze w jedno- 
stkach krdlowata praktyka i podczas prze- 
malowywania samolot6w uzywano tam ja- 
kichkolwiek farb, byle miaty odpowiedni lub 
zblizony odcier). Napisy i oznakowania na- 
noszono przy pomocy szablonu oraz pisto- 
letu natryskowego, wzglednie pedzla. 

Wszystkie samoloty malowano wedle 
jednego schematu (m.in. dla oszczedzenia 
czasu), najbardziej pozadanego w danym 
okresie. W czasach, 0 kt6rych méwi ta pub- 
likacja, dla samolot6w bombowych He 111, 
Ju 88 czy np. Fw 200 byty to schematy znane 
pod oznaczeniem ,,Muster B” (,,Wzor B”), 
ktory — w przeciwienstwie do ,,Muster A” i 
jego pochodnych — charakteryzowat si¢ 
nizszq liniq rozgraniczenia kolor6w g6rnych 
od koloru dolnego. Schematy te wprowa- 
dzono do uzytku w lutym 1940 r. i uzywano 
do korica wojny, w zasadzie bez zmian w 
dwoch gl6wnych odmianach: standardowej 
— oznaczonej jako Muster B (wezesnie} 
Muster A) — oraz jej lustrzanym odbiciu — 
Muster B2 (wezesniej Muster A2). Analiza 
adje¢ wykazuje jednak, iz schemat lustrzany 
byt zjawiskiem niezmiernie rzadkim. Tak na 
marginesie warto zaznaczy¢, ze rysunek fa- 
bryczny kamuflazu samolotu He 111H 
(Muster A), wykonany przez pracownik6w 
firmy i stanowiacy wzorzec do powielania, 
jest czesciowo btedny (sic!). Przy nanosze- 
niu plam wedle tej instrukcji malarze stawali 
przed dylematem, ktéry z rzut6w jest bar- 
dzie} prawidtowy. 

Tym sposobem malowano wszystkie sa- 
moloty bojowe i pomocnicze, uzywane na 
Froncie Wschodnim: bombowce He 111, Ju 
88, Do 17, Ju 87, rozpoznaweze Hs 126, 
transportowe Ju 52, tacznikowe Fi 156 1 Fw 
58 oraz nieliczne samoloty rozpoznawcze 
dalekiego zasi¢gu — Ju 86P i Do 215 B-1. 


Pewne odstepstwo od tej zasady prezen- 
towaty kamuflaze tylko dwéch typ6w samo- 
lotow, a mianowicie samoloté6w rozpoznaw- 
cezych dalekiego zasiggu Do 17P 1 ich noc- 
nych odmian oraz szturmowcéw Hs 123. 

Samoloty Dorniera byly, co prawda, ma- 
lowane wedtug tych samych schemat6w, co 
pozostate wymienione ptatowce, ale w przy- 
padku maszyn stuzacych w eskadrach dzien- 
nych rozdziat kamuflazu (70/71 od RLM 
65) byt podnoszony i bardzo czgsto uzupet- 
niany ciemnymi (RLM 71 lub 71/70) zytami 
lub plamkami na bocznych powierzchniach 
godnol silnikowych oraz kadtuba (czasami 





nawet obficie). Znane sq nawet przyktady — 
np. Do 17 P z FAGr 22 oznaczony kodem 
4N+TL — w kt6rych personel podnidst 
linig rozdziatu kolor6w gérnych 70/71 od 
dolnego RLM 65 niemal na sam grzbiet 
kadtuba poprzez fragmentaryczne zamalo- 
wanie nizszych partii ,,zielonego” kamuflazu 
kolorem jasnoniebieskim 65. W wypadku 
samolotéw jednostki nocnej NASt 3 (F), 
Dorniery byty malowane od gé6ry stand- 
ardowo na ,,zielono”, natomiast od dotu 
byly catkowicie pokrywane nietrwata farba 
7120.22 koloru czarnego, zastaniajacq 
standardowy kolor RLM 65. Nanoszenie ta- 





Powyzej i ponizej: Dwa ujecia Bf LO9F z klucza sztabowego II/JG 54, lato 1941 r. Oba zdj¢cia 
doskonale ilustruja kamuflaz ,,identyfikacyjny” tej grupy, stworzony w oparciu o kolory 74/75/76. 
Warto zwrécié uwage na bogate ,,okraszenie” noska kolpaka samolotu na zdjeciu ponizszym. 


(Foto: autor kol./archiwum red.) 





Go 242 A-1 z kodem VE+IA, zima 1941/42. 
Szybowiec ten nosi nietypowo usytuowane ozna- 
kowanie, charakterystyczne dla jednostek szy- 
bowcowych na Froncie Wschodnim. 

(Foto: D.Bernad kol.) 


kiego kamuflazu nie byto jednak proste i 
mozna to byto zrobi¢ na dwa sposoby: trwaty 
i nietrwaty. Czarna farbe mozna byto 
nanies¢ tylko przy pomocy szerokich pedzli 
(personel czasami stosowat szczotki!) i 
nalezato to czyni¢ dwukrotnie, w odstepach 
dziesieciodniowych lub po wykonaniu 
dtuzszego lotu, np. bojowego. Nalezy 
zatozy¢, iz w praktyce jednak ktadziono za- 
zwyczaj jednq warstwe¢ tej fabry. Tak 
natozony Flieglack utrzymywat si¢ na powie- 
rzchniach samolotu przez kilka dni lub tygo- 
dni, po czym zaczynat schodzi¢ i przeciera¢é 
sig. Aby temu zapobiec i méc uzywa¢ samo- 
lotu przez kilka — kilkanascie miesigcy, na 
czarne powierzchnie naktadano jedng 
(doktadnie) lub dwie (bardzie] swobodnie, 
,na krzyz”) warstwy lakieru I.S. 238. Lakier 
ten chronit czarna, nietrwata farbe przed 
wptywem wilgoci, deszczu i btota. Na poma- 
lowanie w ten sposdb dwusilnikowego, bo- 
jowego samolotu potrzeba byto okoto 20 kg 


Powyzej: Klucz Bf L09E z III/JG 77 po przymusowym lqdowaniu, potudniowy odcinek frontu, zima farby czarnej oraz 10 kg LS. 238. 








1941/42. Samoloty noszq standardowy kamuflaz i oznakowanie szybkiej identyfikacji. Szturmowce Henschla kamuflowane 
Ponizej: Ju 87B na jednym z lotnisk zima 1941/42. Warto zwrécié uwage, ze samolot ma zamalowane byly w spos6b niestandardowy najwczesniej 
nawet oznakowanie przynaleznosci do puiku. (Foto gome: D. Bernad, dolne Archiwum) 0d Ok. drugiej potowy kwietnia 1940 r., kiedy 


to — tuz przed atakiem na Francje w maju 
1940 r. — natozono na nie nowy kamuflaz. 
W czesci maszyn przemalowano kadtuby i 
g6re ptatéw w catosci, w innych czyniono to 
w sposob bardziej oszczedny. Wynikiem te- 
go byly r6zne malowania i rdzne systemy 
oznakowan. Na czesci samolot6w pozosta- 
wiono stare krzyze i swastyki, na innych na- 
malowano nowe, z szerokimi biatymi ob- 
w6dkami i to czesto bez uzycia czarnego 
koloru. Znane jest tez jedno zdjecie, na kt6- 
rym wyraZnie widaé, ze na g6rnej powierz- 
chni g6rnego ptata pozostawiono stary, trdj- 
barwny kamuflaz 61/62/63. Trudno w jed- 
noznaczny sposdb stwierdzi¢, czy mozliwe 
jest, aby czeSci maszyn nie przemalowano z 
powodu braku czasu i w wyniku tego wzi¢ty 
one udziat w walkach przeciw Aliantom w 
maju 1940. jeszcze ,,w starym mundurze”. 
Wydaje sig to jednak mato prawdopodobne. 
Nowy, ,,zielony” kamuflaz byt niestadardo- 


Ponizej: Ju88 D najprawdopodobniej z jednej z eskadr 120 Grupy Rozpoznawczej Dalekiego Zasiegu bal he uzyskiwano BO POpIZez a nparndend ne 
na jednym z lotnisk w péinocnej Finlandii. WyraZnie widaé, ze dolne poléwki oston silnikéw sq w powierzchnie gérne i boczne tylko jednego 
kolorze 6ltym (RLM 04), koficéwki skrzydel takie, lecz juz o ciemniejszym odcieniu (RLM 27). koloru — ciemnozielonego 71. Istniaty jed- 
Zélte, dolne oslony silnikéw byly rzadkim zjawiskiem i wystepowaly niemal wylqcznie na Ju 88. nak wypadki malowania samolotu dwoma 

(Foto: J. Rybin kol.) —_,. zielonymi” kolorami 70/71 (prawdopodob- 
nie wedtug opracowanego standardu) i to 
zar6wno latem 1940 r. jak i zima 1941/42 
(np. jeden z Hs 123 z II(Sch)/LG 2, ozna- 
czony czerwong literq F). Jesli chodzi o ten 
drugi przypadek, to prawdopodobnie takich 
wyjatk6w nie byto wiele, a dostepne 
materiaty zdajq sie wskazywa€ na to, iz naj- 
prawdopodobniej wszystkie one ograniczaty 
sie tylko do jednej eskadry w tej grupie. 
Podziat kolor6w RLM 71 i RLM 65 prze- 
biegat zazwyczaj nisko, ale zdarzaty si¢ roz- 
graniczenia w stylu Muster A, kt6re nie 
biegly prosto od sptywu dolnego ptata do 
korica kadtuba, lecz od sptywu (i krawedzi 
natarcia) podnosity si¢ do okoto 1/3 wyso- 
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Peeyiej: Ju 88 A-4, 3Z+?, z KG 77, zima 
9941/42, rejon Leningradu. Warto zwréci¢é uwa- 
ge ma bogate oznakowanie koipaka. 


Pe prawej: Bf LO9F z III/JG 53 sfotografowany 
ime 1941/42 na jednym z lotnisk Srodkowego 
wicinka frontu. Warto zwrécié uwage na cieka- 
‘wie zamalowang gé6rngq czesé ostony silnika oraz 
@iekompletowang oslone prawej goleni podwo- 


— (Oba foto: MVT via M. Krzysan) 


Sete kadtuba, a w ekstremalnych wypad- 
Geach nawet na 1/2 tej wysokosci. 

Innym przyktadem malowania identycz- 
@ego jak wyzej opisane, a wig¢c wykonanego 
Grzy uzyciu tylko jednej, jasniejszej farby 
BGemuflujacej, byly kamuflaze dla samolo- 
6 morskich, kt6rych kilka starszych typ6w 
Seepiono w SAGr 125 i wprowadzono do 
@ieian przeciw ZS na Battyku. Maszyny te 
Dye kryte farbami ochronnymi z takich sa- 
@epch grup gatunkowych jak samoloty lado- 
we (a wiasciwie na odwrét — samoloty lado- 
we zaczcto w trakcie wojny pokrywa¢ farba- 
@i ochronnymi przeznaczonymi pierwotnie 
@ samolotéw morskich. Farby ochronne z 
@epy Flieglackkette 04, wprowadzone za- 
Gaz po wybuchu wojny, byty farbami mine- 
Gailsymi 0 zastosowaniu dla obu typ6w ma- 
2m), ale o innych, morskich kolorach. Na 
Gpecjalnie zabezpieczone konstrukcje na- 
Biedano kamuflaz identyczny pod wzgle- 
em schematycznym do tych, jakich uzywa- 
=@2 w samolotach ladowych, ale sktadajacy 
Sez innych kolor6w. Zamiast farb RLM 70 
SRLM 71 uzywano farb 7122.72 i 7122.73, 
Beire byty — odpowiednio — bardzo cie- 
Gym i ciemnym kolorem zielonym ztama- 
ym szarya barwa, pozwalajaca na uzyska- 


We 321 Gigant pokryty zimowym kamuflazem. 
Bek nictrudno sie domysleé, personel jednostek 
@aprajacych tych szybowcéw, mial huk roboty z 
teh przemalowywaniem. Kod maszyny, 
W6+SW, jak zwykle na tych szybowcach byl 
gealowany rownolegle do ziemi. 

(Foto: MVT via M. Krzyzan) 








Ju 252 V1 noszacy cywilne oznakowanie iwojskowy kamuflaz. Mimo, ze jego kamuflaz sprawia wrazenie zastosowania koloréw 02/71, to w rzeczywistosci 
byly to farby 70/71. Zdjecie to uzmystawia, iz interpretowanie zdjeé ,,na pami¢é”, lub bez podstawowej wiedzy czesto moze byé biedne. 


nie morskiej zieleni (0 niebieskawym odcie- 
niu), bardziej adekwatnej do kamuflowania 
samolotéw latajgcych nad powierzchnig 
morza. W ramach 125 Grupy Rozpoznania 
Morskiego uzywano takich maszyn, jak He 
114 C-1 oraz Ar 95 A-1. Istniejq zdjecia 
przedstawiajgce He 114 (np. z kodem 
7R+MH z tejze jednostki) i Swiadczace, iz 
takze w tej grupie maszyn istniaty odsteps- 
twa od schematdéw, a mianowicie malowanie 
calych g6rnych powierzchni samolotéw tyl- 
ko jednym kolorem — RLM 73. W tym 
przypadku byto to jednak wynikiem Swiado- 
mej rezygnacji z plam ciemniejszego koloru 
na pewnej partii maszyn juz u producenta. 
Zczasem — od 1942 r. — na samolotach 
bombowych operujacych nad Frontem 
Wschodnim zacz¢to wprowadzaé dodatko- 
we elementy kamuflazu, majace pozwoli¢ 
na lepsze maskowanie samolotu w nietypo- 
wych dla Srodkowej Europy warunkach 


okresu letniego. Poniewaz tereny potudnio- 
wej Rosji, Ukrainy i Przedkaukazia charak- 
teryzowaly si¢ bardzo duzymi potaciami ste- 
p6w, nieuzytkéw oraz szybko wypalanej 
przez gorace storice trawy, dlatego stosowa- 
ny kamuflaz uzupetniono dodatkowym ko- 
lorem po to, aby ztama¢ jednolitos¢ ciemne- 
go, ,,zielonego” kamuflazu. Dla uzyskania 
takich efekt6w zastosowano system nakta- 
dania dodatkowych duzych plam w jasnym 
kolorze na gérne powierzchnie bombow- 
céw. Mimo, ze chodzito o maskowanie ma- 
szyny na terenie przypominajacym niejed- 
nokrotnie pustyni¢, to jednak niemal z 
catkowita pewnosciq nalezy odrzucié moili- 
wosé stosowania w tym przypadku koloru 
ciemnopiaskowego RLM 79, jako ze zacho- 
wane zdj¢cia wyraznie ukazujq bardzo jasny 
odcien koloru uzywanego na Froncie 
Wschodnim. Wyraznie jasny kolor wskazuje 
na uzywanie do tych celéw farb o kolorach 


(Foto: Autor kol.) 


jasnoszarych lub jasnoniebieskich. Nalezy 
przyja¢, iz stosowano farby dostepne w tam- 
tym okresie, a wi¢c jasnoszarg 7120.77 oraz 
jasnoniebieska 7125.65 — obie nietrwate. 
MoéiZliwe jednak jest i to, ze — zgodnie z 
przyj¢tymi kanonami identyfikacji kamu--: 
flazy — stosowano farbe trwatg koloru jas- 
noszarego (76). Znane sq dwa przyktady tak 
kamuflowanych samolotéw: He 111H z 
III/KG 26 kodowany 1T+ HK (lato 1942 r.) 
oraz Ju 88A z Ferbindungsgeschwader 2 
(najpewniej lato 1943 r.). W pierwszym 
przypadku wz6r dodatkowego kamuflazu 
jest na tyle ciemny, ze bez ryzyka popetnie- 
nia blg¢du mozna go zidentyfikowaé jako 
RLM 77, natomiast w drugim mamy zapew- 
ne do czynienia z jednym z koloréw jasno- 
szarych lub niebieskich (65 lub 76), uzywa- 
nych do malowania dolnych powierzchni sa- 
molotéw. Inne dobrze znane zdjecia podo- 
bnie kamuflowanych samolotéw, lecz juz z 


Bf 109 F-4/trop (ze zdemontowanym filtrem) z klucza sztabowego I/JG 3, potudniowy odcinek frontu, lato 1942. Malowanie to zostato przedstawione 


na planszach barwnych. 


(Foto; Autor kol.) 








To I li 


Bf 109 G-2 z klucza sztabowego II/JG 52 na jednym z polowych lotnisk poludniowej Rosji, lato 1942 r. Samoloty noszq standardowy ,,szary” kamuflaz 
z typowym oznakowaniem szybkiej identyfikacji (z6lte elementy, ,,zdobiony” kolpak). Zwracajq uwage zamalowanie z6ltej powierzchni gérnej czeSci 
okapotowania silnika przy pomocy farb kamuflazowych. Zjawisko to jest zauwazalne na wszystkich trzech, widocznych tu Messerschmittach. 


1944 r., przedstawiajq co najmniej trzy He 
111 H-20z4./KG 53. Ukazujq one wyraznie 
duze plamy, uzupetnione drobniejszymi, w 
kolorze jasnobtekitnym (76), naniesionymi 
zgodnie z widzimisi¢ personelu nietrwatg 
farbq typu 7126. Maszyny te nosity na g6rze 
podstawowy kamuflaz 70/71, natomiast od 
dotu byty malowane nietrwata czarna farba 
7120.22, naniesiong na jasnoniebieski (65). 
Jasnobtekitne (76) plamy na g6rnych powie- 
rzchniach mozna byto spotka¢ takze na He 


Bf 109 E-7 z SG 1, wyposazony w podkadtubowy pylon bombowy, potudnie Zwigzku Sowieckiego, lato 1942 r. 





111H z KG'SS ,,Greif’, sfotografowanego 
najprawdopodobniej latem 1943 r. 

Poza tymi odmianami, na powyzej opisa- 
nych typach samolotéw, nie nanoszono in- 
nych, specjalnych schematéw kamuflazy, 
choé czasami zdarzaty si¢ jednostkowe 
odstepstwa od tej reguty. Jednym z nich byt 
np. He 111H, Al+CK z KG 53 (najpra- 
wdopodobniej z 1942 r.), kt6rego boki 
kadtuba — od krawedzi sptywu skrzydet az 
po ogon (z wyjatkiem grzbietu kadtuba) — 


(Foto: Autor kol.) 


oraz czes¢ statecznika pionowego pokryte 
byty farbg o jasnym odcieniu. Uktad plam na 
kadtubie byt identyczny z tymi, stosowanymi 
na He 111, pomalowanymi do operacji noc- 
nych w okresie 1940/41, co moze sugero- 
waé, ze jego zatoga po prostu zamalowata 
czarny kolor farbg np. koloru jasnozielone- 
go (02). Inny przyktad odstepstwa od stand- 
ardu z uzyciem jasnego koloru (prawdopo- 
dobnie takze RLM 02) na samolocie typu 
He 111 ukazano na barwnych planszach. 


(Foto: Archiwum red) 





Powyzej: Fragment przodniej czeSci Bf L09F z JG 52 z nietypowo pomalowanym na z6ito okapoto- 
waniem silnika, siegajacym tylko do chwytu powietrza do sprezarki, spotykanym na poludniowym 
odcinku frontu w JG 77 i JG 52. 

(Foto: D. Bernad kol.) 





Powyzej: He 111 H-6 sfotografowany na poludniowym odcinku Frontu Wschodniego, w potowie 
1942 r. Nastateczniku pionowym samolotu wyrainie widaé potowe kodu EK (wskazujace na eskadre¢ 
i dany samolot) — zjawisko typowe dla KG 100. Litery te byly najprawdopodobniej czarne i 
obwiedzione biala obwédkg. Miedzy krzyzem, literami kodu a skrzydtem oraz za pasam, widnieje 


trzeci kolor kamuflazu. (Foto: M. Griehl via D. Bemad) 


Ponizej: Fw 189A, W.Nr 205, z kodem fabrycznym KH +GI, jeszcze przed dostarczeniem do jedno- 
stki. Warto zwrécié uwage na pasy; sq one naniesione nie tak jak zwykle, za krzyzem, lecz przed nim. 


(Foto: Autor kol.) 





Kamuflaze samolotéw mysliwskich 

System malowania chronigcego samolot 
mySliwski byt identyczny, jak w przypadku 
samolot6w niemySliwskich, natomiast nie- 
znacznie rdéznit sig sposdb naktadania ka- 
muflazu; np. Bf 109G w zaktadach Erla byly 
malowane niemal w catosci tylko na kolor 
RLM 76, natomiast p6zniej nanoszno dwa 
dalsze kolory na g6rne powierzchnie. Jed- 
nak ten g6rny kamuflaz byt ktadziony dwue- 
tapowo — przynajmniej w pewnym okresie. 
Ot6z najpierw na gdrne powierzchnie skrzy- 
det oraz statecznik6w poziomych ktadziono 
najciemniejszy kolor (a wig¢c RLM 74), a 
dopiero potem naktadano drugi kolor ka- 
muflazu i — obydwoma kolorami jedno- 
czesnie — malowano kadtub. Odmiennie 
postepowano z okapotowaniem silnika, kt6- 
re od zewnatrz byto malowane lakierem izo- 
lacyjnym 7117.00 oraz czesciowo lakierem 
ochronnym*, a od wewnatrz kryto je kolo- 
rem RLM 02; oraz z ogonami samolotéw, 
sktadanymi oddzielnie i malowanymi farba 
ochronng przede wszystkim koloru biatego. 
Tak przygotowany w Erla ptatowiec odsta- 
wiano do oddzielnej hali, w kt6rej byt ,,ubie- 
rany” w standardowy goérny kamuflaz, po 
czym malowano na nim kody radiowe (cz@s¢ 
znak6w rozpoznawczych byta nanoszona 
juz przy malowaniu farba RLM 76). Od- 
miennie natomiast byto w fabryce Messer- 
schmitta w Augsburgu, gdzie samoloty ma- 
lowano w kamuflaz w catosci w trakcie mon- 
taZu — opuszczaly one hale fabryczne juz w 
petni gotowe do bojowego uzytku. 

Nalezy pamig¢ta¢, iz opisywane tutaj 
»Messery 109” rdznity sig mi¢dzy soba spo- 
sobem wykoniczenia kamuflazu w zaleznosci 
od tego, kto je produkowat. Bf 109G produ- 
kowane u Messerschmitta w Augsburgu 
nosity na kadtubie plamki w kolorach 
02/70/75; granica rozdziatu plam na gornej 
powierzchni ptata byta wykaficzana w 
,zabki”. Tymcezasem w zaktadach Messer- 
schmitta w Regensburgu, na bokach kadtu- 
ba nanoszono duze plamy w kolorach RLM 
75 oraz RLM 74 na przemian, choé na nie- 
kt6rych seriach byty to plamy dwubarwne. 
Wsumie na kadtubie miescito si¢ pi¢¢ plam. 
Na tak pomalowanych ,,Messerach”, oka- 
potowanie silnka byto pokrywane stand- 
ardowymi plamkami, przy czym na niekt6- 
rych seriach takie same plamki nanoszono 
»przy okazji” takze na kadtub, pomiedzy 
duze plamy. 

Jesli samoloty niemysliwskie byly malo- 
wane wedle standardowych schematéw z 
bardzo nielicznymi odchyleniami od normy, 
to w przypadku maszyn mySliwskich, nisz- 
czycielskich oraz ich modyfikacji, mamy do 
czynienia z istnym zalewem réznorodnych 
typ6w kamuflazy wymySlonych i wprowa- 
dzonych do uzytku na szczeblach putkowych 
lub grupowych. Jednakze jest to temat szer- 
szy, nizli zakres wyznaczony dla niniejszej 
publikacji i dlatego tez zostanie rozpatrzony 
tu jedynie w zarysie. Poniewaz takie specjal- 
* np. biatym; wraz z uptywem czasu rezygnowano 
z farb ochronnych na aluminium, pozostawiajac 
tylko lakier izolacyjny. Powierzchnie duralumi- 


niowe nadal powlekano oboma typami farb — 
kwestia ta dotyczy takze maszyn niemySliwskich 
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Powyzej: Bf 110 G-2 wezesnyche serii z eskadry 
niszczycielskiej JG 5, wiosna 1943 r. 


Po prawej: Fw 189A, kolujacy na start gdzies za 
Kregiem Polarnym. Na dolnej powierzchni 
skrzydla wyraznie widaé z61tq koficéwke oraz 
litere identyfikacyjnq samolotu ,,F”, namalo- 
wang na poprzedniej, zamalowanej farba RLM 
76. 
(Foto gorne: MVT via M. Krzyzan, dolne: J. Rybin kol.) 


ne schematy malowari umozZliwiajg identyfi- 
kowanie przynaleznosci ptatowca do danej 
jednostki, dlatego bedg one dalej nazywane 
kamuflazami ,,identyfikacyjnymi”. 

W przeciwieristwie do jednostek bombo- 
wych, putki i grupy mysliwskie dysponowaty 
niezwykle duza swoboda w komponowaniu 
swoich kamuflazy, co byto bezposrednim 
skutkiem wprowadzenia latem 1940 r. zasa- 
dy ,,dokamuflowywania” samolotéw w jed- 
nostkach, poprzez zamalowywanie ich po- 
wierzchni bocznych tak, aby uzyska¢ efekty 
ptynnego przechodzenia kamuflazu gérne- 
go (71/02 lub 74/75) w dolny (RLM 65 lub 
RLM 76). To ,,dokamuflowywanie” byto 
pierwszym etapem tworzenia standardowe- 
go kamuflazu mySsliwc6w, uzywanego w 
Luftwaffe od korica 1940 r. i nazywanego 
czasem ,,rybim”. Pozwolito to takze na wy- 
pracowanie wielu bardzo ciekawych i niety- 
powych schematéw malowania Bf 109. 

I tak w JG 2 boki ,,Emil6w” malowanc 
byty farba ciemnozielong 71 (lub czarno— 


Fw 189 pokryty zawilym (w pelnym tego slowa| 
znaczeniu) wzorem kamuflazu pierwotnie 
przeznaczonego dla Afrykanskiego Teatru 
Dziatan. Tak pomalowane samoloty trafity jed- 
nak nie do Afryki, lecz na Front Wschodni. Ten 
kamuflaz typu ,,Wellenmuster” (wz6r falisty) 
uzyskano poprzez nalozenie wzoru w kolorze 
RLM 79 na tlo RLM 80. Kod samolotu — 


SI+EG. (Foto: MVT via M. Krzyzan) 





zielona 70 — jednoznaczna identyfikacja nie 
jest moZzliwa; prawdopodobnie uzywano 
obu farb, a nawet prawdopodobnie jeszcze 
jednej — RLM 02), pracochtonnie nano- 
szong pedzlem, ale nie za pomoca malowa- 
nia, lecz poprzez uderzanie wtosiem pedzla 
0 kadtub pod katem prawie prostym, co 








rin tis ae 


pozwalato na ,,zapackanie” kadtuba tysiqca- 
mi nieregularnych plamek z farby 0 niejed- 
nakowym nasyceniu barwy. Mimo, ze ka- 
muflaz ten przypadt dowddcom jednostek 
do gustu i byt stosowany przez co najmniej 
pot roku (czerwiec — listopad), to jednak 
nie uzywano go juz w roku 1941. 











Ciekawym kamuflazem ,,identyfikacyj- 


nym” charakteryzowaly si¢ tez ,,Messery” z 
II/JG 54 w 1940 i 1941 r. Wyrdzniat sie on 
od innych tym, ze na bokach kadtuba malo- 
wano Zyly, pomiedzy kt6re wprowadzono 
plamy o ksztattach dostosowanych do ota- 
czajacych je zyt i w jasniejszym kolorze, a 
wszystkie razem uktadaly sie w , marmurko- 
wy” wzorek. Do uzyskania takich efekt6w 
uzywano dwoch zestaw6w barw. W 1940 r. 
na jednym z Bf 109E (26tta 11.) schemat 
taki uzyskano przy pomocy koloréw 71/02, 
kt6re nanoszono zar6wno na grzbiet 
kadtuba, jak i jego boczne powierzchnie, 
przy czym ciemniejsze zyty ,,wychodzity” z 
ciemniejszych plam, natomiast uzupetnia- 
jace plamy byty w kolorze jaSniejszym. Dru- 
gi wariant, stosowany wiosng i latem 1941 r., 
byt nieco inny. Gérny kamuflaz na grzbiecie 
kadtuba zostat stworzony przy uzyciu tylko 
jednego, najciemniejszego koloru (RLM 
74), z kt6rego ,,wychodzity” zyty, za$ pomie- 
dzy nimi naktadano plamy w kolorze RLM 
75. D6t samolotu — jak i jego boki — byt 
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oczywiscie w kolorze RLM 76. Schemat taki 
dotyczy zar6wno ,,Emil6w” uzywanych w 
trakcie kampanii batkanskiej, jak i ,,Friedri- 
chéw” — z czasu walk nad Rosjq. 

Opisany powyzej schemat malowania 
»identyfikacyjnego” nie byt jedynym, jaki 
wprowadzono w JG 54. Juz pdznq jesieniq 
1941 r., gdy JG 54 dotarta pod Leningrad, 
Bf 109F trzeciej grupy (ktéra do tej pory, 
tak jak i pierwsza grupa, nosita standardowy 
»szary” kamuflaz 74/75/76) zostaty przema- 
lowane w catkiem nowy typ kamuflazu, bar- 
dziej adekwatny do nowych terenéw opera- 
cyjnych tego putku. Blizsze i dalsze okolice 
Leningradu byty porosnigte duzymi potacia- 
mi las6w oraz pokryte licznymi gruntami 
podmoktymi (bagna, moczary itp), kt6re na- 
dawaly rejonom operacyjnym JG 54 cat- 
kiem innego kolorytu. Jesli chodzi 0 kolo- 
rystyke, byt to w ogéle catkiem odmienny 
rejon Europy, 0 czym najlepiej $wiadcza ka- 
muflaze sowieckie i firiskie uzywane od 
mniej wi¢cej Leningradu po Okreg Podbie- 
gunowy). Posrdd tego zalewu najrézniejszej 


Powyzej: Hs 126 jednej z eskadr rozpoznaw- 
czych Frontu Wschodniego, kolujacy na start. 
Warto zwrécié uwage na przemalowane litery 
na dolnej powierzchni plata, w tym takze na 
z6itych kohcéwkach. 


Po lewej: Ju 88 D-5 z 1(F)/120 na plycie bazy 
lotniczej w péinocnej Finlandii. Tuz za 
czolowym przeszkleniem wyraZnie widoczne 
jest godio jednostki. Warto zwrécié uwage na 
zamalowane okienko w dolnej gondoli. 

(Foto gore: MVT via M. Krzyzan, dolne: J. Rybin kol.) 
zieleni znajdowaly si¢ takze lotniska JG 54, 
na ktdrych samoloty musiaty by¢ dobrze za- 
maskowane. Musiaty by¢ one takze dobrze 
zakamuflowane na tle ziemi, albowiem wal- 
ki toczono przede wszystkim na niskich i 
ewentualnie Srednich wysokosciach. Dlate- 
go tez poczatkowo na maszynach sztabu 
putku (III Gruppe), a potem takze na II 
Gruppe i prawdopodobnie takze I Gruppe, 
wprowadzono nowy schemat malowania 
maskujacego. Charakteryzowat si¢ on tym, 
ze — chociaz powielano go wedle jednego 
wzorca — jego ostateczna kompozycja zale- 
zata od ,,widzimisi¢” danego pilota. Stoso- 
wano dwa typy malowania samolotu: dwu- 
barwny i tréjbarwny. Trdjbarwny schemat 
istniat np. na ,,Messerach”: biata 10. z 7/JG 
54 czy biata 2. z Il grupy. Nieco inny trdj- 
barwny kamuflaz nosita np. czarna 2. z II/JG 
54, w ktdérym nie istniat kolor jasny, nato- 
miast obok siebie sasiadowaty dwa kolory 
zielone o zblizonych odcieniach szarosci na 
czarno —biatym zdjgciu. Nieco podobne 
dwa odcienie wystepuja na samolocie Bf 
109F ze sztabu III Gruppe, pilotowanym 
przez Lt. E. Leykaufa (biaty szewron). Dwu- 
barwny kamuflaz nosity takze samoloty III 
Gruppe stacjonujace latem w Finlandii, acz- 
kolwiek ztozony byt on juz z innych koloréw: 
jasnego i bardzo ciemnego. Niezwyktym 
wyjatkiem byt samolot oznaczony biatq 7. z 
7/JG 54, kt6ry niemal w catosci byt pomalo- 
wany bardzo ciemnym kolorem, ciemniej- 
szym niz czarnozielony kotpak. Mimo nie- 


i ON = ae 


Powyzej: Formacja Bf 110 D lub E z I/ZG lw 
locie nad Przedkaukaziem, jesieh 1942 r. Samo- 
loty noszq pasy szybkiej identyfikacji umiesz- 
ezone typowo dla tej jednostki, tuz za platem. 
Samolot na pierwszym planie nosi kod S9+HP, 
adrugi S9+AP. Wszystkie cztery samoloty maja 
namalowane godio jednostki, cho¢ na kazdym z 
nich jest ono nieco inne. 


Po prawej: Pierwsze Ar 240 A-0 na lotnisku 
przyfabrycznym Arado, jesieh 1942 r. Samoloty 
moszqa standardowy ,,mySliwski” kamuflaz 
74/75/76 zczarnozielonymi koipakami. Na pier- 
wszym planie jest samolot z kodem GL+QA, 
nastepnie GL+QB i za nim najprawdopodob- 
niej GL+QD. Niemal wszystkie Ar 240 zostaly 
uiyte wylacznie na Froncie Wschodnim, a pier- 
wszy z nich (W.Nr 0011), nalezacy do 3(F)/100 
zostal stracony w dniu 16 lutego 1943 r. w rejo- 
nie Poltawy. Jego pilot H. Felleckner zostal ran- 


my: (Oba foto: Autor kol.) 


watpliwego braku w petni zadowalajacej do- 
kumentacji, dotyczqacej tego zagadnienia, 
mozna si¢ pokusi¢ o przeanalizowanie tego 
tematu i zidentyfikowanie tych schematéw. 
Zanim jednak przejdziemy do ich opisu, na- 
lezy zapozna¢ sie z wezeSniejszymi teoriami 
interpretacji kamuflazy JG 54, wystepujacy- 
mi w fachowej literaturze. 

Jedna z nich zaktada, iz farby potrzebne 
do pomalowania ,,109” w JG 54 zostaly 
udostepnione temu putkowi przez Finéw. 
Wskazuje sie przy tym na rok 1942, kiedy to 
niekt6re z eskadr operowaly z terytorium 
Finlandii, z lotnisk, na kt6rych stacjonowaly 
takze jednostki IImavoimat, w wyniku czego 
doszto do przekazania firiskich farb i sche- 
mat6w malowari Niemcom. Jak nietrudno 
sie domySsleé, koncepeja ta przypomina roz- 
wiazania przypisywane wspdtpracy wtos- 
ko—niemieckiej w Afryce wiosng 1941 r., 
kiedy to Wiosi mieli przekazaé Niemcom 
swoje farby. W rzeczywistosci teza ta jest 


niewiarygodna z kilku powod6w: 

1 — w 1942 r. Niemcy przemalowali nie 
mniej, niz kilkadziesiat samolotéw, na co 
potrzeba byto kilkaset kilograméw farby, a 
takimi ilosciami nie mogta dysponowaé zad- 
na jednostka bojowa; 

2 — przekazanie takiej ilosci wtasnosci paris- 
twowej musiato odbywa¢ si¢ za posrednic- 
twem czynnik6w oficjalnych wyzszego 
szczebla, a nie na podstawie uprzejmej po- 
mocy dowd6dcéw wspétpracujacych eskadr; 
tymczasem nie dysponujemy zadnymi $wia- 
dectwami potwierdzajacymi taka dziatal- 
nosé; 

3 — firiska jasna farba, stosowana do kamu- 
flazy samolotéw, byta barwy jasnooliwko- 
wo —zielonej, a kolorowe zdjecia maszyn 
niemieckich — juz z zimy 1941 r. — wyraz- 
nie ukazuja kolor piaskowy; 

4 —.w rzeczywistosci farby kamuflazowe 
faktycznie byty przekazywane pomi¢dzy 
obydwoma sojusznikami, ale w druga stro- 








ne, tzn. niemieckie farby (RLM 74, RLM 75 
oraz RLM 76) zostaty wystane do Finlandii 
w 1944 r. 

Druga teza, najrzadziej przywotywana i 

najstabiej podparta faktograficznie (opiera 
sie ona tylko na niejasnych relacjach przed- 
stawicieli personelu naziemnego JG 51iJG 
54), zaktada moZliwos¢ uzywania zdobycz- 
nych farb do kamuflowania niemieckich 
»Messer6w”. Wydaje si¢ by¢ ona niepra- 
wdziwa juz z dw6ch powod6w: 
1 — stosowanie farb uzywanych przez prze- 
ciwnika upodabniatoby wiasne samoloty do 
wrogich, co powodowatoby wzrost ryzyka w 
identyfikowaniu wtasnych samolot6w, a co 
za tym idzie, wzrost strat na skutek pomytek; 
2 — jako$¢ sowieckich farb byta gorsza od 
niemieckich, a na dodatek te, stosowane w 
okresie mniej wiecej do wiosny 1942 r., 
dawaty pdtmatowy lub pétbtyszczacy efekt, 
a wiec nie byty zbytnio uzyteczne dla Niem- 
céw. 





Powyzej i ponizej: He 111 H-16 prawdopodobnie z jednej i tej samej jednostki sztabowej jednego z pulk6w bombowych Luftwaffe. Warto zwrécié uwage, 
ze obie maszyny sq pozbawione dolnego, przedniego uzbrojenia, a ramy oszklenia sq jaSniejsze niz cala gondola. Warto zwrécié uwage na zmyta litere 
»M” na samolocie przedstawionym na powyzszym zdjeciu. Brak kod6w oznaczajacych przynaleznosé samolotéw do jednostki, wskazuje na pochodzenie 


zdjeé z 1943 r. 





3 — takze i wtym przypadku wystepuje pro- 
blem ilosci farb koniecznych do przemalo- 
wania kilkuset samolot6w juz od korica 
1941 r. 

Trzecia teza mOwi O stosowaniu farb 
p6Znowojennych, a wiec RLM 811 RLM 82, 
a takze RLM 83. Poniewaz jednak farby te 
powstaty dopiero latem 1943 r., a pierwsze 
dostawy dotarty do jednostek okoto sierpnia 
tegoz roku, zatem nie mogty by¢ one zasto- 
sowane juz w 1942 r. Z tego tez powodu nie 
ma sensu zapoznawa€é si¢ blizej z tq kon- 


cepca. 
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Ostatnia, najcz¢scie} przywotywana kon- 
cepcja zaktada, ze farby stosowane na ,,Mes- 
serach” byty wynikiem mieszania dostep- 
nych farb w celu uzyskania nowych kolor6w. 
Wydaje sie, iz teza ta powstata w wyniku 
checi zdefiniowania nieznanych koloréw, a 
nie jako podsumowanie wniosk6w wyni- 
kajacych z jakichs przekazow. W rzeczywis- 
tosci teoria 0 mieszaniu farb zdaje si¢ by¢ 
mato przekonywujaca ze wzgledu na bardza 
duzq pracochtonnos¢ i skomplikowanie ta- 
kiego przedsiewziecia. Aby wymieszac kilka- 
set kilogram6w farby potrzebnej do poma- 


(Oba foto: Autor kol.) 


lowania prawie stu samolotéw (a na prze- 
strzeni roku nawet kilkuset) nalezatoby 
dysponowa¢ ogromnymi naczyniami, w kt6- 
rych moznaby miesza¢ zgeszczone farby i 
rozcieniczalniki w odpowiednich proporc- 
jach. Trudno sobie wyobrazi¢, aby te ,,no- 
we” farby (kt6re musiaty by¢ bardzo dobrze 
wymieszane, by dawa¢é w miare jednolity 
odcieri) uzyskiwano przy pomocy mieszania 
patykami... Poza tym, nalezy pami¢tac, ze 
malowanie samolotu nie jest dziatalnosciq 
artystycznqa, a kamuflaz stuzyé ma celom 
praktycznym, nie za$ ozdobnym. Dlatego 


Fw 189 jednej z eskadr rozpoznawezych, prawdopodobnie zma 
1942/43, Zwraca uwage nietypowe malowanie kamuflazu na 
okapotowaniu sinika, robiace wrazenie oznakowania (godia 7), 





Bf109F-227,/G 54, jesieri 1941 r. Samolot by! piotowany przez 
Lt Ostermanna, jednego z wiodacych aséw tej jednostki w tym 
czasie. Oslona sina byta w kolorze RLM 04 zmocno okopconymi 
rynienkami uzbrojenia, podezas gdy pas na kadlubie oraz ster 
kierunku byly pomalowane farba RLM 27 























Bf 109 E-7 2 9G 52, poludniowy odcinek frontu, lato 1941 r 
Samolot by! piotowany przez Ofw. Grafa. CzeSé kadluba - 
pomiedzy wiotem do gaznka a numerem samolotu - zostala 
odtworzona ze Zdjecia, reszta jest domniemana. 


Bf 109 E-7/B z Il(Sch)/LG 2, 
lato - jesien 1941 r. Pod kabing 
samototu nadal widoczne jest 
godio I/JG 51, z ktorej maszy- 
na ta zostala przekazana w i- 
peu 1941 r. 


Bf 109 F-2 2 3/JG 51, Srodkowy odcinek Frontu Wschodniego 
zma 1941/42. Na samolocie tym latal glwnie Fw. Fleig 


Bf 109 F-4 z Kucza sztabowe- 
go II/JG 54 , republki nadbal- 
tyckie, lato 1941 r. Jest to 
przykiad kamuflazu ,identyf- 
kacyjnego”, stworzonego w 
oparciu 0 kolory 74/75/76. No- 
sek kolpaka w kolorze Zelo- 
nym RLM 25, oznaczajacym 
przynalemos¢ do jednostki 
sztabowej grupy. 
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Typowe oznakowanie ESI na Bf 109 w poczatkach 1941 
roku 


Schemat malowania ESI w okresie Kampanii Balkariskie} 
— alternatywne umiejscowienie pasow na kadlubie 








ESI typowe dla Frontu Wschodniego w 1941 roku. Czesto 
spotykane byly takze nosy w calosci malowane kolorem 
zOttym, jak we wezeSniejszym okresie 





Typowy schemat malowania ESI w okresie 1942-43 z 
alternatywnym umiejscowieniem pasa na ogonie 





Typowe ESI dla JG 54, spotykane réwniez na BF 109G z 
JG 51 zima 1944 roku 








“ai 


Ewolucja Elementow Szybkiej Identyfikacji (ESI) na Bf 109 w okresie 1941-1944 


| 

















ESI na Fw 190 w putkach JG 51 i JG 54 w okresie 1942 - 1944 


Dwa przyklady malowania ESI 
na Fw 190A w JG 51 i JG 54 w 1943 r. 








Alternatywne umiejscowienie roznych ty- 
pow kadtubowych ESI na Fw 190 w JG 51 





Z6ty pas szybkiej identyfikacji malowany 
wtypowym miejscu dla Bf 110 zSKG 210 























Malowanie kolpakéw typowe 
dla JG 51 (i niektorych jedno- 
stek szturmowych) z zdtym 
whoskiem” 


Schemat kamuflazu chara- 
kterystyczny dla nosowe} 
czesci Fw 190A 2 JG 51, lato — 
jesien 1943 r. 
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Bf 109 F-4/trop 2 JG 3, poludnie Zwiazku Sowieckiego, maj 1942 
r. Kamuflaz samolotu zostal odtworzony w 80-90% ze zdje¢, reszta 
~na przytad nosowa czeS¢ prawej strony okapotowania sina, 
czy tez koficéwka lewego skrzydia - to rekonstrukcja. Kamuflaz 
ten powstal w oparciu o nastepujace kolory: RLM 79 jako to i 
plamy RLM 74 (lub RLM 71 - identyfikacja nie jest moziwa na 
100%) oraz RLM 75. Doine powierzchnie sq w kolorze RLM 78. 





Bf 109 F-2 z 11/UG 51, zma 1941/42, Srodkowy odcinek Frontu . 4 aa 
Wschodniego. 















$ 
o| 


Bf 109 F-2 2 7/JG 53, zima 1941/42. Wyglad ogona samolotu jest 
domniemany, natomiast numer samolotu ukazano jako przyKdad, 
abbowiem orginainy jest nieznany. 


Bf 109 F-4/trop (ze zdemontowanym fitrem) z Stab IIl/UG 3, 
poludniowy odcinek frontu, maj 1942 r. Kamuflaz na na gémych 
powierzchniach - RLM 74 (ub RLM 71)/75/79, na dolnych RLM 78. 
Pas na kaduubie namalowany byl farba RLM 27, a pozostale 
elementy szybkie] identyfikacj farba RLM 04. 


Ukjad kamuflazu na gomych powierzchniach powyzszego Bf 109 
F-4ftrop. 


Bf 110 wersj Casar lub Emi zII/ZG 1 z podkadiubowym pylonem 
na bomby, Charkéw, czerwiec 1942 r. Gérna powierzchnia 


kadiuba byla pomalowana tyko jedna farba - RLM 74. 






Gomy raut Bf 110 z II/ZG 1 uka- 
zujacy uklad kamuflazu na 
skrzydach i statecmnku pozio- 
mym. Na ogonie wyrainie widocz- 
ny jest element w ksztalcie tery 'T’ 
© nieznanym przemaczeniu. 
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System oznakowania samolotow sztabowych w jednostkach bombowych 







Oznakowanie sztabowego He 111 z KG 54, 
(dwa ukosne biale pasy za krawedzig sptywu skrzydia) 


Oznakowanie sztabowego He 111 z KG 54, 1941 rok 
(ukogny bialy pas za krawedzia splywu skrzydta) 


Oznakowanie sztabowego Ju 88 z KG 54, 1940 rok 
(czerwony ukosny pas Za krawedzig sptywu skrzydia) 





Alternatywne ae oznakowania samolotow sztabowych w KG 2i KG 76 w latach 
| 1939-40 
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System oznakowania samolotow z kluczy sztabowych 
















System oznakowania 
samolotéw sztabo- 
wych w jednostkach 
bombowcow nurkuja- 
cychwlatach 1942-44 
(alementy w kolorze 
bialym) 














Oznakowanie samolotéw sztabowych w jednostkach 
mysliwskich (Bf 109D i Bf 109E) w okresie 1939-40. 
(zazwyczaj biale pasy, czasami w obwddkach) 





Oznakowanie samolotow klucza sztabowego w jednostkach niszczycielskich 
(zazwyczaj biale pasy przed usterzeniem, czasami w obwodkach ) 





Oznakowanie samolotu sztabowego z I/JG 11 ee as 
(pas w kolorze zottym) 














Ju 87 D-5 zI/SG 3, ama 1943/44. Na kadlubie samolotu, przed 
krzyzem widocany jestsiad po kodze radiowym (OE), a na nim 
maly Kod pulku. Litera identyfikacyjna samolotu w kolorze RLM 04 
podezas gdy pas na kadlubie byl w kolorze RLM 27 















Ju 87 D-1 lub D-3 2 4/StG 2, poludniowy odcinek 
frontu, prawdopodbnie lato — jesieri 1942 r. Mimo, ze ; 
itera kodowa 'M’ na to nie wskazuje, to jednak na 


sterze kierunku widnieje oznakowanie przynaleznos- 
ci samolotu do Kiucza sztabowego. 


Hs 129 B-2 z Klucza sztabowe- 


go SchG 1, rejon Stalingradu 
ama 1942/43 


Hs 129 B-2IR2 2 IViP2/SG 9, & 
rejon Czerniowiec, zima 
1943/44. Rozkad plam amowe- 
go kamuflazu na stateczniku 
pionowy jest domniemany. 


Hs 129 B-1/R2 2 4/SchG 1, polu- 
dniowy odcinek Frontu Wscho- 
dniego, wiosna - lato 1942. Sa- 
molot w typowym malowaniu i 
oznakowanu dia tej jednostki z 
tego okresu. 
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tez mozna postawi¢ pytanie — po co perso- 
nel JG 54 miatby miesza¢ farby w celu uzy- 
skania nowych kolor6w, skoro w tym czasie 
(np. poczatek 1942 r.) Niemcy dysponowali 
az szeScioma kolorami farb kamuflazowych 
na g6rne powierzchnie samolot6w (RLM 
70, 71, 74, 75, 79, 80)? To, co uzyskano by 
w takim procesie, mogtoby nie spetnia¢ wy- 
mogow, a na dodatek niewiele rdznitoby sie 
od kolor6w, kt6rymi juz dysponowano. Po- 
za tym, podczas takiego procesu zachodzi 
ryzyko zatracenia wzajemnej kontrastowos- 
ci kolor6w, kt6ra jest niezbedna do uzyska- 
nia dobrego kamuflazu. 

Tak wigc, jak mozna tatwo wywnios- 
kowa¢ z powyzszych wywod6w, kazda z tych 
tez ma wiele bardzo stabych punktéw, w 
mniejszym czy wie¢kszym stopniu podwa- 
zajacych ich wiarygodnos¢. Wynika to m.in. 
stad, iz kazda z nich zaktada zastosowanie 
najtrudniejszych rozwigzahi, a wi¢c np. spro- 
wadzanie farb z Finlandii, a nie stosowanie 
wiasnych, niemieckich, dostepnych w tym 
czasie. Tymczasem analiza zdje¢é ,,Messe- 
row” zJG 54 wykazuje, ze teza 0 zastosowa- 
niu dostepnych farb niemieckich jest najbar- 
dziej realistyczna i zarazem najprostsza. 
Przyjrzyjmy si¢ temu zagadnieniu blizej. 

Ot6z podstawowg informacja, jaka moz- 
na uzyskaé¢, jest ta, iz na wszystkich samolo- 
tach ktadziono te same kolory, choé w r6z- 
nych uktadach. Zdj¢cia ukazujq cztery szare 
odcienie: jasny, ciemny, nieznacznie cie- 
mniejszy oraz bardzo ciemny, wrecz czarny. 
Poniewaz historia zachowata dla nas kilka 
kolorowych zdje¢¢é dwu — i tr6jkolorowo ka- 
muflowanych ,,Messer6w” (np. Bf 109F 
Trautlofta, Bf 109G, zétta 12. z II] Gruppe 
itd.), dlatego po ich poréwnaniu ze zdjecia- 
mi czarno—biatymi dwu— i trdéjbarwnych 
Bf 109 mozna z duza pewnoscig stwierdzi¢, 
iz odcien jasny na ,,Messerach” to farba ko- 
loru ciemnopiaskowego 79, natomiast od- 
cieri najbardziej ciemny to RLM 70. Istnieje 
jednak modZliwoS¢, iz kolor ten byt na pew- 
nych samolotach zastepowany kolorem 
czarnym 7160.22, co zdaja si¢ sugerowaé 
niekt6re zdj¢cia. Na przyktad jedno z kolo- 
rowych zdjeé przedstawiajgce samolot oz- 
naczony z6ttg 12. z III Gruppe*, ukazuje na 
dolnej czesci ogona (za i przed krzyzem), 
oraz na koricu lewego skrzydta prawdopo- 
dobnie wiasnie czarng plame. Podobnie sy- 
tuacja przedstawia si¢ na Bf 109 z II Grup- 
pe, Oznaczonym czarng 2. w czerwonej ob- 
wodce**, na kt6rym dwie plamy na kadtubie 
mozna zidentyfikowa¢ jako dodatkowy 
czarny kolor na dwubarwnym kamuflazu. 
Najbardziej jednak niezwykle prezentuje sie 
kamuflaz Bf 109 G—-2/R6 z III Gruppe, oz- 
naczonego biata 7***. Samolot pomalowa- 
ny byt od géry dwoma bardzo ciemnymi 
kolorami — moéZliwe, ze jednym z nich byt 
wiasnie czarny, albowiem jest on wyraznie 
ciemniejszy, niz czarno—zielony kotpak. 
Drugim kolorem wystepujacym na kadtubie 
(jednak w mniejszosci) byt ciemnozielony 
*J.Prien/P.Rodeike — ,,Messerschmitt Bf 109 


F,G & K Series” — Schiffer Publishing, 1993 r., 
s. 201. 


*#*Np.w J. Scutts — ,JG 54” — s. 96. 
**#Np. w jw — s. 98. 





Powyzej: Ju 90 V8, DJ + YE w locie. Samolot ma na ogonie z6lty pas, mimo, ze w tym czasie nie latal 
jeszcze na Froncie Wschodnim. (Foto: MVT via M. Krzyian) 





Samolot transportowy Ju 290A z kodem GF +GH oznaczony zéltym pasem, aczkolwiek bez zéltych 
koncéwek skrzydel. Zdjecie to wyraznie prezentuje rozmieszczenie plam kamuflazu na tym typie 


maszyn. (Foto: MVT via M. Krzyzan) 


oswietlenie samolotéw, dlatego nalezy pod- 
chodzi¢ do tego zagadnienia ostroznie. 


71. W obu powyzszych wypadkach catkowi- 
cie jednoznaczne odczytanie najciemniej- 
szego koloru jest utrudnione przez ostre 


Ju 88 D-1, F6+DN z 5(F)/122 kamuflowany biala, nietrwalg farba. Kolpaki samolotu pomalowane 
sq w kolorze eskadry. (Foto: D. Bernad kol.) 
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Powyzej: Dwa zdjecia godia ZG 1 malowanego na nosowej cz¢: 





na dosyé przypadkowa plame bialego kamuflazu tej maszyny, tuz za godiem. 


Standardowe kamuflaze trdjbarwne byly 
komponowane z farb 70/71/79, natomiast 
dwubarwne — w zaleznosci od oczekiwane- 
go efektu — z 70/79 (wzglednie 71/79) oraz 





Powyiej: Ju 52 pokryte bialg farba ochronng i noszqce calq game taktycznych oznakowan réznego 
szczebla informujacych o przynaleznosci do danej jednostki transportowej. 


Ponizej: Hs 126 jednej z eskadr rozpoznawczych 1941/42. W przeciwienstwie do Fi 156 widocznego 
w glebi, samolot ten nie nosi elementéw szybkiej identyfikacji. 
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70/71. W wypadku tréjbarwnych kamuflazy 
czesto — na ciemnych kolorach — nanoszo- 
no kilka lub kilkanascie ,,robaczk6w” koloru 
RLM 79, grupujac je w ,,stada” na niekto- 


(Foto: Autor kol.) 


(Foto: Archiwum red.) 





ci kadluba Bf 110 uzywanych w tym pulku. Na zdjeciu po prawej warto mwrocié uwage 


(Oba foto: MVT via M. Krzyzan) 
rych partiach samolotu. Byto to nieco podo- 
bne do tzw. kamuflazu ,,Ambusch”, stoso- 
wanego na niemieckich czotgach w korico- 
wej fazie wojny. 

Nie mozna tez w jednoznaczny sposdb 
wykluczyé zastosowania takich farb, jak 
RLM 80 lub RLM 74, czyli kolor6w 0 wy- 
ragnym ciemnozielonym i ciemnooliwkowo- 
zielonym odcieniu. Mato prawdopodobne 
jest natomiast, aby uzywano farby RLM 793 
albowiem jej role dobrze spetniat kolor cie- 
mnopiaskowy 79. Modliwe jest takze, iz cza- 
sami uzywano zielonego koloru RLM 25, 
ktOry mozna spotkaé na Fw 190, ale zadne 
zdjecie Bf 109 z JG 54 nie potwierdza tego 
w sposob na tyle wyrazny, aby byto to warte 
rozpatrzenia. 

Po tym wstepie mozna zapoznac si¢ z 
kilkoma konkretnymi przyktadami kamu- 
flazy JG 54. Samolot dowédcy putku z lata 
1942 r. — Bf 109 G-2 Trautlofta — poma- 
lowany byt trzema farbami: 70/71/79, przy 
czym gt6wny kamuflaz zostat stworzony w 
oparciu o farby: ciemnopiaskowa 79 i czar- 
nozielong 70. Trzeci kolor wystg¢powat w 
namniejszej ilosci; na kadtubie (jego lewym 
profilu) widniaty tylko dwie plamy RLM 71 
— jedna w rejonie kabiny, druga na statecz- 
niku pionowym. Watpliwosci nie ma teZ w 
przypadku Bf 109 G-2, 26tta 2. z II Gruppe, 
ktdry bez watpienia zostat pomalowany w 
kamuflaz tréjbarwny przy uzyciu farb 
70/71/79, z pstrokatymi cimnopiaskowymi 
wzorkami na okapotowaniu silnika. Jednak 
w przeciwieristwie do maszyny Trautlofta, 
gtowny kamuflaz stworzono przy uzyciu 
farb 70/71. Przyktadami samolotéw z dwu- 
barwnym kamuflazem moga byé z jednej 
strony Bf 109 G-2, W.Nr 10360 (czarna 1.), 
pilotowany przez W. Nowotnego (2/JG 54) 
w sierpniu 1942 r. i Bf 109 F—4/trop, biaty 
szewron (winkiel), nalezacy do E. Leykaufa 
(okoto czerwca tego samego roku), az dru- 
giej strony Bf 109 F—4 (biala 1.), pilotowany 
przez H. Gétza na przetomie wiosny i lata 
1942 r. W obu pierwszych przypadkach ma- 
my do czynienia z kamuflazami skompono- 





Fi 156 z kodem TV +DN na podwoziu plozowym, co prawda pokryty zimowym kamuflazem, ale pozbawiony elementéw szybkiej identyfikacji. Warto 
zwrécié uwage na staranne pokrycie kadluba w zasiegu liter kodu i odmienny od tego styl nakladania farby wokél swastyki. Na prawo od niej, pomiedzy 


rurami zastrzatu, widoczny jest ciemny pasek — to fragment kamuflazu samolotu z nr seryjnym samolotu. 


wanymi Z farb ,,zielonych” 70/71, choé wy- 
raznie widoczne sq pomiedzy nimi réznice. 
Na ptatowcu Nowotnego dominuje kolor 
ciemnozielony 71, podczas gdy na ,,Friedri- 
chu” Leykaufa plamy obu farb sq propor- 
cjonalne. W przypadku samolotu Gotza i 
kilku innych z tej samej jednostki, dwubarw- 
ny kamuflaz uzyskano poprzez naniesienie 
czarno —zielonych (70) ,,ptynnych” plam na 
ciemnopiaskowe (79) tto. 

Jednym z najbardziej nietypowych 
przyktad6w dwubarwnego kamuflazu w JG 
54 byt Bf 109 G-2/R6, oznakowany podw6j- 
nym bialym szewronem samolot dowdédcy 
III Gruppe. Byt on pomalowany dwuseg- 
mentowo: kotpak i g6rna cz¢s¢ ostony miski 
olejowej na przodzie, oraz znaczna czesé 
ogona — od 26ttego pasa az do korica — 
pokryte bylty farba RLM 70*, natomiast cata 
reszta kadtuba pomalowana byta farba 
RLM 71. Na dodatek czarnozielony ogon 
samolotu byt pétmatowy, podczas gdy 
kotpak z ostong miski olejowej jest matowy. 
Jakby nie dos¢ tego, krzyz na kadtubic jest 
w kolorze ciemnozielonym (71) (byto to zja- 
wisko powszechnie spotykane na samolo- 
tach o catkowicie przemalowywanych 
kadtubach), podczas gdy na g6rnej powierz- 
chni widocznego skrzydta nie ma go wcale! 
Skrzydto to, jak i stateczniki poziome, po- 
malowane sq bardzo jasnym kolorem, co w 
powigzaniu z ciepto ubranym mechanikiem 
pozwala na wyciagni¢cie wniosku, iz jest to 
*Gwoli Scistosci nalezy jednak nadmienié, iz 
moéiliwe jest, ze byt to kolor czarny. 


biata nietrwata farba 7125.21. Jedynie ,,cho- 
dnik” przy kadtubie (na szerokosé okoto 1/5 
dtugosci skrzydia) pozostawiony zostat w 
kolorze ciemnozielonym. Tak pomalowane 
zima skrzydta byty jednym z element6éw cha- 
rakterystycznych dla tej jednostki. Szereg 
samolot6w JG 54 miato pomalowane tylko 


(Foto: MVT via M. Krzyian) 


g6rne powierzchnie skrzydet i statecznik6w 
poziomych, podczas gdy inne miaty dodat- 
kowo bialy kolor naniesiony na grzbiet kad- 
tuba (za kabina). Ow biaty kolor charakte- 
ryzowat si¢ albo prostg linia rozgraniczenia 
w stosunku do kolor6w kamuflazu na kad- 
tubie i biegt od statecznik6w poziomych do 


Hs 126 prawdopodobnie z rejonéw péinocnej Finlandii. Kadlub samolotu na pierwszym planie 
wyglada tak, jak gdyby byl catkowicie przemalowany, np. przy uzyciu farby RLM 71 


(Foto: Autor kol.) 








He 115 jednej z grup Lotnictwa Przybrzeznego operujacej za Kregiem Polarnym, zima 1943/44. 
Samolot od géry pokryty jest nieregularnymi plamami bialej, nietrwalej farby. Plamy tego typu byly 
nanoszone na wszystkie samoloty tej jednostki w tym okresie. 


dolnych krawedzi owiewki kabiny, albo gra- 
nica ta byta nieco falista, dostosowana do 
oznakowania na kadtubie. 

Z powyzszego wywodu wynika, ze kamu- 
flaze JG 54 sq mozliwe do zidentyfikowania, 
ale z drugiej strony naleza do jednych z 


(Foto: Autor kol.) 


najbardziej tajemniczych, pozwalajacych w 
znacznym stopniu na dowolng interpretac- 
je. Z tego tez powodu nie nie nalezy trakto- 
waé powyzszych opis6w jako dogmatu, lecz 
interpretacj¢ nabardziej zblizona, zdaniem 
autora, do rzeczywistosci. 


Nawet lodzie latajece byly okraszane bialymi plamami, mimo Ze latwo sie zmywaly. Na zdjeciu 
utrwalony jest przykiad tego typu malowania na BV 138C. 


(Foto: Autor kol.) 





Swoim typem kamuflazu ,,identyfikacyj- 
nego” dysponowaly tez dwie grupy z JG 3 (I 
i II] Gruppen, by¢é moze takze II Gruppe 
miata taki sam kamuflaz) oraz jednazJG 52 
(II Gruppe). W pierwszym przypadku byt to 
kamuflaz stworzony na bazie malowania 
,»afrykaniskiego”, jako ze w trakcie przygoto- 
wan putku ,,Udet” do operacji ,,Blau” uz- 
brojono go w Bf 109 F—4/trop, ktore byty 
pomalowane od gory na ciemnopiaskowo 
(79), a od dotu na lazurowo (78). W jedno- 
stce naniesiono na g6rne powierzchnie seg- 
mentowe plamy z kolor6w 71/75 albo 74/75, 
przy czym starano si¢ malowaé je na wi¢k- 
szosci ,,Messerd6w” w tych samych propo- 
rcjach, w tym samym miejscu i w zblizonych 
ksztattach. Plamy te nanoszono zar6wno na 
kadtub jak i na skrzydta. W przypadku tak 
malowanych samolotéw nalezy pamieta¢, iz 
na czesci z nich kolor tta — RLM 79 — 
nanoszony byt tylko do potowy kadtuba, a na 
innych do samego dotu. Wazne tez jest i to, 
aby przy analizowaniu zdj¢¢ nie zapominac, 
ze kontrast pomiedzy RLM 78 a RLM 79 
na wiekszosci zdjeé jest minimalny, skut- 
kiem czego tatwo o pomytke. Na przyktad z 
cata pewnosciq mozna stwierdzi¢, iz ,,Frie- 
drich”, oznaczony czarnq 8. z 1 Gruppe, miat 
kolor ciemnopiaskowy tylko do potowy kad- 
tuba, tak jak i maszyna asa, Ofw. von Bo- 
remskiego z III grupy (26tta 4). Inaczej by!o 
w wypadku ,,Messera” z tejze III Gruppe, 
oznaczonego 26tta 9., na ktorym kolor RLM 
79 rozciagat si¢ do samego dotu kadtuba, a 
na dodatek — dosyé nietypowo jak na te 
schematy — do samego dotu doprowadzo- 
nazostata takze plama najciemniejszego ko- 
loru (na tej czesci kadtuba, na kt6rej znaj- 
dowat sie krzyz). Kamuflaz ten utrzymywat 
sie w jednostkach przez okres kilku miesi¢- 
cy, az do wyczerpania mozliwosci uzywania 
tych ,,Messer6w” i zastapienia ich nowym 
sprzetem. 

W przypadku [/JG 52 nawet trudno 
mdwi¢éo kamuflazu, albowiem przemalowa- 
niu — w bardzo specyficzny wzorek — ule- 
gata tylko g6rna czes¢ okapotowania silnika. 
Ten specjalny efekt uzyskiwano poprzez za- 
malowanie 26!tego okapotowania przy po- 
mocy ciapek koloru kamuflazu (75 lub 
RLM 71, ewentualnie RLM 74; mozliwe, ze 
uzywano dwoch czy nawet trzech farb na 
raz) badz pistoletem, badz pedzlem. Reszta 
kadtuba byta pokryta standardowym kamu- 
flazem fabrycznym, cho¢ czesto przemalo- 
wywano je — nawet w znacznym stopniu — 
przy uzyciu standardowych koloréw 74/75. 

Na koniec nalezy zaznaczy¢, ze istniato 
takze wiele ,,prywatnych” kamuflazy ,,iden- 
tyfikacyjnych”. Dla przyktadu przypomnij- 
my tylko dwa z nich. Na Bf 109 F—2, piloto- 
wanym przez von Hahna w 1941 r., taki 
schemat uzyskano poprzez namalowanie na 
bocznych powierzchniach kadtuba... okr¢- 
gOw nanoszonych Scisle jeden obok drugie- 
gow kilku rzedach. Bardzo odmiennym ka- 
muflazem charakteryzowat si¢ takze Bf 109 
F-2 pilota sztabu II/JG 53 J. Hardera, kt6- 
ry w zasadzie cata tylna potowe kadtuba miat 
pomalowang kolorem RLM 76, natomiast 
g6rne powierzchnie skrzydet (oprdcz kori- 
céwek) byty pokryte jednolicie farba RLM 
75. W przeciwienistwie jednak do ,,Messera” 
von Hahna, byt to najprawdopodobniej ka- 


Fw 190 A-4 z I/JG 54, zima 1942/43. Gérny 
kamuflaz tej ,,Foki” pokryty jest nieregularny- 
mi zygzakami w kolorze bialym. Samolot naj- 
prawdopodobniej posiada z6lty pas ,,pod” 


krzyzem. (Foto: P. Jarret kol.) 


muflaz przypadkowy (na pewno w wypadku 
kadtuba), a nie wymySslony i zastosowany z 
premedytacja. 

Wiele jednostek nie uzywato specjalnych 
kamuflazy, ale za to stosowato specyficzny 
system oznakowani, kt6ry bardzo je wyr6z- 
niat posrdéd innych formacji. W JG 53 w 
1940 r. efekt specjalnego oznakowania iden- 
tyfikacyjnego uzyskano poprzez malowanie 
czerwonego, pionowego pasa wok6t okapo- 
towan silnikéw ,,Emil6w”, natomiast w JG 
27 uzyskano to dzieki malowaniu numerdw 
taktycznych oraz oznaczeni funkcyjnych sa- 
molotéw nie na kadtubie obok krzyza, lecz 
na okapotowaniu silnika lub na kadtubie 
przed kabina. W przypadku malowania nu- 
mer6w na nosie samolotéw, robiono to na 
tle kota, kt6re uzyskiwano poprzez pozosta- 
wienie w tym miejscu oryginalnego kamu- 
flazu, podcezas gdy wszystko wokGt malowa- 
no na 26tto. System ten zostat zarzucony 
latem 1941 r., a w przypadku I/JG 27 zostat 
zastapiony specyficznym kamuflazem ,,af- 
rykanskim”, w kt6rym grzbiet kadtuba sa- 
molotu pokryty byt kolorem RLM 79, na 
ktory naniesiono mate, nieregularne plamy 
koloru RLM 80. Czesé¢ z nich malowano tez 
na lazurowym kolorze kadtuba, ale nie sie- 
gaty one nigdy nizej, niz na 1/3 wysokosci 
kadtuba. 


Samoloty wielozadaniowe Bf 110 
Jednostki szturmowe i niszczycielskie uz- 
brojone w dwusilnikowe samoloty wieloza- 
daniowe (wg oficjalnej nomenklatury samo- 
loty niszczycielskie — Zerstérer) Messer- 
schmitt Bf 110, charakteryzowaly si¢ raczej 
»spokojnymi” kamuflazami. Schemat malo- 
wania byt identyczny, jak na jednosilniko- 
wych mySliwcach — g6ra skrzydet i grzbiet 
kadtuba pokryte byty segmentami plam w 
kolorach 74/75, d6t samolotu w kolorze 
RLM 76, a boki kadtuba zamalowywano 
plamkami w kolorach 74/75 (plamki danego 
koloru znajdowaly si¢ czesto pod segmen- 
towg plamg tego samego koloru) lub rézny- 
mi kombinacjami 74/75/70 i — rzadziej — 
takze 02. ‘Tak jak w przypadku mysliwcéw, 
tak i na samolotach niszczycielskich, kamu- 
flaz fabryczny byt zawsze tego samego wzo- 
ru, a do jego malowania uzywano tych sa- 
mych kolor6w. Tak wigc zar6wno Bf 110 jak 
i Me 410 malowano zawsze farbami 74/75 i 
nierealne jest, aby zamiast RLM 75 zastoso- 
wano RLM 77, nawet jesli sugeruje nam to 
kontrastowosé zdj¢cia lub podpis pod nim. 
Taki byt schemat fabryczny, jednakze w 
jednostkach oczywiscie odchodzono od nie- 
go. Znane sq dwa zdj¢cia z okresu walk nad 
ZS, ukazujgce dwa rdzne Bf 110E z seg- 
mentami dodatkowego koloru 0 jasnym od- 
cieniu tak, jak bywato w przypadku bom- 
bowcéw He 111. Plamy te bylty nanoszone 
na skrzydta jako trzeci kolor i charakteryzo- 


Po prawej: Bf 109 G-6/R6 pilotowany przez Ofw. 
R. Miillera z I/JG 5. Samolot nosi przyktad 
kamuflazu ,,identyfikacyjnego”, charaktery- 
stycznego dla tej jednostki zima 1942/43. 

(Foto: Autor kol.) 





Powyzej: Fragment He LLL prawdopodobnie jednego z pulkéw operujacego zima 1942/43 na 
poludniowym odcinku frontu. Zdjecie to doskonale ukazuje skutki dwukrotnego nakladania bialej, 
nietrwalej farby, Swiezej warstwy na poprzednia, juz czesciowo startg. Ciemna koncéwka statecznika 
pionowego, to najprawdopodobniej kolor kamuflazu samolotu — wyzej po prostu nie siegnal 
mechanik. (Foto: D. Bernad kol.) 
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Ju 88D, 8H+BE z FAGr 33 podczas przegladu silnikéw. Wyraznie widaé zasieg 
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zoltego koloru na skrzydle. Warto zwréci¢é uwage na fakt, iz samolot ma 


na kadlubie 1,5 pasa szybkiej identyfikacji — jeden ,,pod” litera H”, a drugi za litera ,,B”, ale tylko na dolnej polowie kadiuba. 


waty sie kanciastymi konturami, takimi jak 
plamy dwéch pozostatych koloréw. Jednym 
z takich samolot6w byt rozpoznawczy Bf 
110 E-3, z 4(F)/14 noszacy kod SF+MM, a 
charakteryzujacy si¢ tym, Ze kontury jasnych 
plam namalowanych na lotkach, na niemal 
catq ich dtugos¢, byty wyznaczane w 80% 
przez ksztat tych lotek. Drugim przyktadem 
moze byé Bf 110 E-1 z 4/ZG 1 oznaczony 
kodem 6U+KM, ktéry obok jasnych plam 
na skrzydtach nosit biaty znak (plam¢ ?) w 
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ksztatcie litery T na centralnej cz¢sci state- 
cznika poziomego, i ktérego caty grzbiet 
kadtuba pomalowany byt jednym kolorem, 
ciemnoszarym (74). Takze plamki na bo- 
kach kadtuba, namalowane pistoletem na- 
tryskowym, byty tylko jednego, tego samego 
koloru — RLM 74. Skoro juz mowa o plam- 
kach nanoszonych pistoletem, to nalezy pa- 
mietaé, iz ich nanoszenie przy pomocy jed- 
nego koloru daje czesto identyczne efekty, 
jak naniesienie plamek w dwoch kolorach. 


(Foto: MVT via M. Krzyzan) 


Jest to wynikiem uktadania si¢ wok6t plamki 
(lub obok niej) aureoli (lub ,,cienia”) rzadko 
rozpryskanej farby, kt6ra na czarno—bia- 
tych zdjeciach daje taki sam rezultat, jak 
gdyby byt to dodatkowy, jasniejszy kolor. W 
obu w/w przypadkach nietypowego kamu- 
flazu Bf 110 dodatkowym, trzecim i jasniej- 
szym kolorem jest jasnobtekitny (76) lub 
jasnoszary (77), jednak autor sktania si¢ ku 
tezie, iz w obu wypadkach mamy do czynie- 
nia z kolorem RLM 76. 

Tak jak i jednostki mySliwskie, tak i jedna 
z jednostek niszczycielskich miata sw6j typo- 
wy system oznakowania, po ktorym mozna 
bezbtednie okreslié przynaleznos¢ uzywa- 
nych przez nig ,,Messer6w 1 10”. Jednostka 
ta byt SKG 210, na bazie kt6rego powstala 
potem ZG 1 — obie formacje w okresie 
wiosna 1941 —jesieri 1942 r. nosity takie sa- 
me z6tte pasy szybkiej identyfikacji na ogo- 
nie, jednak nie za krzyzem i kodem samolo- 
tu, ale przed nim, zaraz za kabina i tuz za 
krawedzig sptywu ptata. Ponadto jednostka 
ta charakteryzowata sie malowanymi na no- 
sach swoich ,,110” duzymi godtami w ksztat- 
cie osy lub reki kosciotrupa. 


Ju 87G jednej z eskadr Panzerjager podczas 
kolowania na start. Na masce silnika wyraZnie 
widaé emblemat czolgu, oznaczajacy przezna- 
czenie jednostki (niszcezyciele czolg6w), podczas 
gdy na oslonach podwozia widoczne jest cyfro- 
wo — literowe oznaczenie samolotu. Litera ,,B” 
byla znakiem identyfikacyjnym zaczerpnietym 
zkodu samolotu, natomiast nr 2 byl namalowa- 
ny z myslq o mechanikach obslugujacych sa- 
molot i oznaczal zaszeregowanie maszyny do 


danego miejsca postojowego. (Foto: Archiwum) 





Powyzej: He L11Z zjednostki ,,pociqgowej” dla ciezkich szybowcéw z kadiubami, a nawet kolpakami upstrzonymi biatymi ciapami zimowego kamuflazu. 
Kod samolotu — OG + D(B?). Gérne, czolowe czeSci dodatkowych zbiornikéw na 900 litr6w sq w kolorze RLM 71. Warto zwrocié uwage na Smigla; 
wygladajq jak gdyby byty pomalowane jasnym kolorem. 


Nowy sprzet 

Nowe typy samolot6w pojawily sie w jed- 
nostkach liniowych dziatajacych na Froncie 
Wschodnim juz w 1941 r. Najpierw byly to 
— pod sam koniec roku — bombowe Jun- 
kersy Ju 87 Di rozpoznaweze Focke — Wul- 
fy Fw 189, a potem, juz w 1942 r., rozpo- 
znawcze Do 217, szturmowe Hs 129, bom- 
bowe He 177, transportowe Ju 86, Go 244, 
Me 323 i starsze He 111, aw koricu mySliws- 
kie ,,.Foki” — Fw 190A. W okresie pdzniej- 
szym, 1943 — 1944, byty to rozpoznawcze 
Ju 188 i Me 410, nocne mysliwce Ju 88 C/G, 
oraz takie ,,samolociki”, jak He 46, Ar 66, Si 
204, Go 145 i Fiat Cr.42, uzywane przez 
nowo sformowane (zimg 1942/1943) jedno- 
stki nocnych ,,nekaczy”, przeformowanych 
w 1943 r. na nocne grupy szturmowe — 
Nachtschlachtgruppen. Lotnictwo morskie 
Operujace na morzach Wschodniej Europy 
takze otrzymato nowy sprzét; byty to takie 
maszyny, jak BV 138, BV 222, Ar 196 oraz 
He 115. 

Malowania takich samolotéw jak Ju 87, 
He 177, Hs 129, Me 323, Ju 188, Do 217 i 
Me 410 nie rdznity si¢ niczym od stand- 
ardowych kamuflazy 70/71 (w przypadku 
Me 410 — 74/75) innych samolotéw odpo- 
wiednich kategorii. W przypadku maszyn 
niemysliwskich, kazdy z nich byt ,,ubrany” w 
kanciaste plamy ztozone z dwéch kolor6w 
»zielonych”, z niskim podziatem koloré6w 
gdrnych i dolnego RLM 65. Oczywiscie te 
typy samolotéw miaty uktad plam specjalnie 
opracowany dla nich, z wyjatkiem Ju 87D, 
kt6ry miat niemal doktadnie taki sam rozk- 


Powyzej: Hs 129B, W.Nr 0373 z II Gruppe z SG 
1 lub SG 2, lato 1943 r. Samolot by! oznaczony 
czerwona litera ,,K” i mial Z6tte koficéwki skrzy- 
del. Warto zwrécié uwage na kolpaki: czarnozie- 
lono —bialo —czerwone; byl to typowy system 
malowania kolpakéw samolotéw szturmowych, 
a czesto takze bombowych. 


Po prawej: Hs 129B, W.Nr 0364 z tej samej 
jednostki co powyzej. Zdjecie to ukazuje nam 
cala game oznakowan przynaleznosci do jedno- 
stki, uzyskanych zwyciestw itp. Warto zwrécié 
uwage na zanik wszelkich granic pomiedzy pla- 
mami kolor6w RLM 70 i RLM 71. 

(Foto: Autor kol.) 


tad plam, jak jego poprzednia wersja — Ju 
87 B. Takze Fw 189 miat standardowy ,,zie- 
lony” kamuflaz, ale sposréd wszystkich wAv 
Maszyn ten ptatowiec charakteryzowat si¢ 
bardzo czestym stosowaniem niestandardo- 
wych schemat6w malowan. Jeden z nich 
uzyskano w 1(H)/32 poprzez przemalowa- 
nie g6rnych i bocznych powierzchni na cie- 


(Foto: Autor kol.) 


mnopiaskowo (79) i naniesienie na to plam 
w kolorze ciemnozielonym (71), przy czym 
ich ksztalty i wielkosci byty dowolne — na 
V7+1J sa one ptynne, zaokraglone, nato- 
miast na V7+ 1C maja typowe dla Luftwaffe 
kanciaste ksztatty. Innym nietypowym sche- 
matem byt ,,afrykariski” kamuflaz — nazwij- 
my go na uzytek tej publikacji ,,afrykariskim 








Powyzej: Fw 190 A-4 z eskadry sztabowej JG 51, lato 1943 r. Samolot nosi typowy dla tej jednostki 
tréjbarwny, niestandardowy kamuflaz i bogate oznakowanie cyfrowe. Na okapotowaniu silnika 
widnieje cyfra 5, na krawedzi natarcia, tuz obok dziatka MG 151, cyfra 2, a za krzyzem, nad »belka” 
oznaczenia funkcyjnego, cyfra 3. Ich znaczenie jest do dzisiaj niewyjaSnione, ale pewnym jest, iz 
podobny system stosowano na wszystkich innych samolotach tej formagji. 

(Foto: Autor kol.) 





Powyzej: Fw 190 A-3 z II/JG 51, lato 1943 r. Po krawedziach natarcia plata wyraznie widaé, iz na 
jego gérnych powierzchniach istnialy plamy jasnego, trzeciego koloru. Nosek kolpaka — zolty. 
Samolot ma typowe dla tego pulku i w tym okresie wyprowadzenie kolor6w kamuflazu na gérnej 
czeSci okapotowania silnika. (Foto: IDHYCA) 


Ponizej: He 111 H-16 w locie nad Frontem Wschodnim, lato 1943 r. Samolot ma typowy juz dla 
tego okresu pomniejszony kod pulkowy oraz bialy W.Nr wraz z opisem na stateczniku pionowym. 
(Foto: M. Krzyzan kol.) 
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wzorem B” (kamuflaz standardowy — 
,wz6r A”) — ktory opracowano pod koniec 
1941 r. dla maszyn przygotowywanych do 
dziatan na Afrykariskim Teatrze Dziatar, a 
oparty na doswiadczeniach z tzw. ,,Wellen- 
muster”, czyli ,,wzorem falistym”, powsta- 
tym w 1941 r. w Afryce. 

Po jego zaakceptowaniu w 1942 r. wyko- 
nano matg parti¢ kilku ptatowcéw, ktorych 
jednak nie skierowano do Afryki, lecz na 
Front Wschodni, gdzie byty z powodzeniem 
uzywane wiosna 1943 r. Kamuflaz ten 
polegat na odwréceniu kolejnosci kolor6w 
standardowego schematu kamuflazu tropi- 
kalnego uzywanego wezeSniej, a wi¢c na po- 
malowaniu samolotu od géry i z boku w 
catosci na oliwkowoziclono (80) i naniesie- 
niu na to ,,zawijastych” zyt w kolorze ciem- 
nopiaskowym (79). Byt to kamuflaz identy- 
czny z tym, jaki wprowadzono na Hs 129 
wystanych do Afryki na poczatku 1943 r. 
»S0w” jednak nie malowano w ten sposdb 
masowo, wrecz przeciwnie. Najprawdopo- 
dobniej pomalowano tak tylko kilka— 
kilkanascie sztuk tego platowca. Znane sq 
co najmniej dwa tak wykoniczone samoloty. 
Jeden z kodem fabrycznym SI+FG wypro- 
dukowany jesienia 1941 r., najpewniej w li- 
stopadzie (dwa inne zdj¢cia prezentuja dwa 
nieco wezesniej wyprodukowane Fw 189 0 
kodach SI+ EG i EM, z kt6rych jeden sfoto- 
grafowany jest na lotnisku pokrytym 
Sniegiem) oraz PC+FL, uzywany przez 
Wegr6w w kwietniu 1943 r. W bardzo podo- 
bny spos6b — przy zastosowaniu zawijas- 
tych zytek, aczkolwiek tym razem w kolorze 
RLM 76* — pomalowano inng ,,Sowg” z 
Frontu Wschodniego. W odrdznieniu jed- 
nak od kamuflazu ,,afrykariskiego wz6r B”, 
ten schemat malowania, zastosowany naj- 
prawdopodobniej w 1943 r., charakteryzo- 
wat sie tym, ze owe zyly nie byty ktadzione 
na wszystkich gornych powierzchniach sa- 
molotu, lecz zamknigto je w ramy jak gdyby 
dodatkowej, trzeciej plamy wijacej si¢ przez 
caty samolot, na jego g6rnych i bocznych 
powierzchniach. Takze i ta maszyna nale- 
zata do (H)/32. 

Nowy kamuflaz, ,,zielony”, byt noszony 
przez transportowe Ju 86G, kt6rych w okre- 
sie koniec 1939 — poczatek 1942 r. uzywano 
w szkotach lotniczych, gdzie byty przemalo- 
wywane ze starego trdéjbarwnego kamu- 
flazu. Niestety, nie mozna precyzyjnie 
okreslié, jak wygladat nowy kamuflaz, albo- 
wiem nie jest znany uktad plam na wigkszos- 
ci maszyn tego typu. Taki sam problem do- 
tyezy He 111 iJ, kt6re takze w niewielkich 
iloSciach wystano pod Stalingrad. Niewatpli- 
wie czesé z nich bya pomalowana w kamu- 
flaz 70/71, jaki otrzymaty w jednostkach 
szkolnych, ale cz¢s¢z nich — jak np. prezen- 
towany na barwnych planszach GC+OE — 
nadal nosita sw6j stary, tréjbarwny kamuflaz 
61/62/63. Jedyny nowy kamuflaz pojawit si¢ 
w przypadku nocnych mysliwcéw Ju 88 C/G, 
ktdre bylty malowane w catosci na jasnoszaro 
(76) z dodatkowymi cetkami na powierzch- 
niach g6rnych lub — w przypadku Ju 88C 
— takze na czarno od dotu. Wiele samolo- 
t6w typu Ju 88C, uzywanych w jednostkach 


—————————————EE 
*Niekt6re Zrédta wskazujq na to, ze byt to kolor 
biaty, a nie jasnobtekitny 76, jednakze zdaniem 
autora bardziej prawdopodobne jest uzycie 
wiasnie koloru RLM 76. 


bombowych jako Zerstérery, nosito stand- 
ardowy ,,zielony” schemat malowania dla 
samolotéw Ju 88 A/D. ,,Swoim” kamuflaz- 
em dysponowat takze nowy samolot trans- 
portowy, a wtasciwie motoszybowiec Go 
244, ktory w przeciwieristwie do innych ma- 
szyn niemysliwskich, miat wiasnie typowo 
mysliwski schemat malowania. Na gérnych 
powierzchniach tworzylty go standardowe 
plamy w kolorach 74/75, na bocznych nie- 
rzadko ,,mieszanka” plamek 74/75 (+ RLM 
70 ?), a na dolnych jasnobtekitny (76). Po- 
niewaz byt to samolot o dwubelkowym ogo- 
nie, dlatego kadtubowy z6tty pas identyfika- 
cyjny byt bardzo czesto malowany nie na 
obu cienkich belkach ogonowych, lecz na 
tylnej czesci kadtuba. 

Réwniez Fw 190, stanowigce uzbrojenie 
JG 51 oraz JG 54, posiadaty sw6j rodzaj 
kamuflazu, kt6rego nie nanoszono nazadne 
inne mySliwce tego typu. Otdz samoloty te 
byly przemalowywane na gérnych powierz- 
chniach przy uzyciu zestaw6w farb o kolo- 
rach RLM 70, 71, 74, 75. W obu jedno- 
stkach istniaty jednak pewne odstepstwa od 
»Standardu”, charakterystyczne dla danej 
formacji. W JG 54 uzywano kamuflazy tr6j- 
barwnych 70/71/79 lub zblizonych, chara- 
kteryzujacych si¢ wieloma matymi plamami, 
cz@sto 0 kanciastych ksztattach. Znane sq 
jednak przypadki, gdy w okresie wiosna — la- 
to 1943 r. na Fw 190 tej jednostki plamy w 
kolorze RLM 79 byty zastepowane kolorem 
jasnozielonym RLM 25. Niestety nie wiado- 
mo, jak cz¢sto stosowano taka praktyke i jak 
dtugo uzywano tego koloru. Jeden z przy- 
ktad6w kamuflazu z uzycilem RLM 25 
przedstawiono na barwnych planszach, inny 
— acz mniej podobny do kamuflazy innych 
»Fok” JG 54 w tym czasie — mozna zaob- 
serwowaé na mysliwcu pilotowanym przez 
jednegoz as6w JG 54, Emila Langa. Na jego 
maszynie plamy koloru RLM 25 pojawily sie 
w miejscach, na kt6rych poprzednio znajdo- 
waly si¢ godta putku i grupy. 

Natomiast w JG 51 gorne powierzchnie 
»Fok” malowano — jesieniq 1942 r. — jed- 
nolicie tylko jedna farba, RLM 71. Pewnego 
rodzaju kuriozum stanowig Fw 190 z II/JG 
51 noszace standardowy (ale niestandardo- 
wy dla JG 51!), fabryczny kamuflaz 74/75, 
aczkolwiek z normalnym dla Fw 190 na 
Froncie Wschodnim oznakowaniem szyb- 
kiej identyfikacji. Przyktadem takiego malo- 
wania moze byé samolot z czarng lub czer- 
wong 4. (26tty pas pod krzyzem i 2étty ster 
kierunku). Nieco odmiennie malowano 
»Foki” w JG 51 wiosng i latem 1943 r. Wtym 
okresie, w III Gruppe tego putku, tréjbarw- 
ny kamuflaz uzyskiwano poprzez zamalo- 
wanie kadtuba (od kolektoréw spalin do 
korica) i g6rnych powierzchni skrzydet nie- 
regularnymi, rozlegtymi plamami koloru 
RLM 74 (kt6ry na znacznej cz¢sci samolotu 
stanowit tto), uzupetnianymi plamami kolo- 
ru RLM 75 i rzadszymi oraz mniejszymi 
plamami RLM 76 (lub RLM 79). Od dotu 
samoloty zawsze pozostawaly w oryginalnej 
barwie — RLM 76. 

Wraz z pojawieniem si¢ nowych modeli 
»Fok” — A-6, A-7 czy A-8 — malowanie 
mysliwc6w JG 51iJG 54 nieco sie zmienito. 
I cho€é nadal odbiegaty one od standard6w, 
to jednak na szeregu z nich mozna juz 
zaobserwowa€é pozostawienie czesci fabry- 
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Bf 110 z klucza sztabowego I/SKG 210 na jednym z sowieckich lotnisk, lato 1941 r. Druga litera od 
prawej jest w kolorze zielonym (kolor klucza sztabowego w grupach) obwiedziona czarng obwédka, 
podczas gdy krzyz na kadlubie jest namalowany wediug wzoru sprzed 1940 r. (choé ma zachowang 
standardowg wielkosé). Pas szybkiej identyfikacji znajduje si¢ w typowym dla tej jednostki miej- 
scuenia. Warto zwrécié uwage na proste rozgraniczenie kamuflazu na tylnej czeSci kadtuba samo- 


lotu , stworzonego w opraciu o tylko jeden kolor — RLM 75. 


cznego kamuflazu — niekiedy nawet w 
catosci. Na przyktad jesienig 1944 r. niekt6- 
re Fw 190 z JG 51 mialy kadtuby przemalo- 
wane do potowy, inne w cafosci, a jeszcze 
inne pozostaly , nietkniete”. Jednakze wnie- 
mal kazdym znanym przypadku, g6rne po- 
wierzchnie skrzydet pozostawaty w fabrycz- 
nym kamuflazu. Do tworzenia tych nowych 
kamuflazy stosowano juz jednak takze ze- 
staw nowych farb ostatniej serii: RLM 81, 
82, a pdzniej takze RLM 83. Zétte pasy 
nanoszono w tym okresie gt6wnie na ogo- 
nach maszyn, a nie ,,pod” krzyze. 

W przeciwieristwie do ,,Fok” z putk6w 
mysliwskich, Fw 190F i G z jednostek sztur- 


(Foto: Autor kol.) 


mowych niemal zawsze pozostawaty w 
standardowym kamuflazu. Wyjatkiem bylty 
Fw 190 F-8z I/SG 4, kt6re przerzucono na 
Srodkowy odcinek Frontu Wschodniego la- 
tem 1944 r. z Wtoch. Samoloty te nosity 
dwubarwny ,,afrykariski” kamuflaz ,,wz6r 
A”, a wigc na jednolicie pomalowane farba 
koloru ciemnopiaskowego (79) powierzch- 
nie g6rne, naktadano plamy koloru ciemno- 
Oliwkowo — zielonego (80). Dolne powierz- 
chnie maszyn byty pozostawione w standar- 
dowym kolorze RLM 76 tak, jak i ich kotpa- 
ki — czarno—zielone z biatym _,,Swider- 
kiem”. Cech charakterystyczng tych ,,Fok” 
byt bialy pas namalowany na ogonie samo- 


Ponizej: Ju 87 D-3 z 7/StG 1 ze zdemontowanymi owiewkami podwozia. Wyraiznie widaé podzial 
barw kamuflazu oraz godio jednostki; jedena z co najmniej trzech znanych wersji. Nosek kolpaka 
w kolorze eskadry. Dosyé nietypowo prezentuje si¢ maszt anteny — jest pomalowany wedle wyma- 


ganych wzorcow, z napisem informacyjnym w kolorze biatym. 


(Foto: P. Jarret kol.) 
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Powyzej: Bf 109 G—-2 z 1/JG 4 na lotnisku Mizil kolo Ploesti, kt6rego jednostka bronila. Samolot nosi nietypowy kamuflaz, bardzo charakterystyczny 
jednak dla tej jednostki. Niemal na pewno by! on stworzony w oparciu o farby RLM 74 oraz RLM 75. Samolot ma jasnozéity pas i najprawdopodobniej 
dolne okapotowanie silnika, a takze ciemnozéite kofiicéwki skrzydel. 


lotu, ale tylko od dotu, do jego potowy. 
Pozostat on niezmieniony takze na Froncie 
Wschodnim. Prawdopodobnie samoloty te 
nie nosity — oprécz Owego pasa — innych 
oznak szybkiej identyfikacji. 

Do 1943 r. wyrdznikiem szturmowych 
grup byly czarne trdjkaty, bedgce elemen- 
tem identyfikacyjnym jednostek szturmo- 
wych, zas po 1942 r. oznakowywano je po- 
przez potaczenie element6w mySliwskich z 
uderzeniowymi. Tak wi¢c przynaleznos¢ sa- 


molotu do jednostki oznaczano znakami 
mysliwskimi (poziome i pionowe belki), a 
sam samolot oznaczano literg. Wyjatkiem 
byty samoloty kluczy sztabowych, kt6re 
identyfikowano systemem szewronéw oraz 
liter, badZ samych szewronéw. 

Oddzielnym tematem sq kamuflaze sa- 
molot6w jednostek n¢kajacych, czyli pdz- 
niejszych NSGr — nocnych grup szturmo- 
wych. W poczatkowym okresie — zima 1942 
—koniec 1943 r. — wjednostkach tych uzy- 


(Foto: D. Bernad kol.) 


wano lekkich, starych maszyn, bedacych od- 
powiednikami sowieckich U-—2/Po-2, kt6re 
jednak w pdZniejszym czasie starano si¢ 
wymieniaé na sprzet bardziej bezpieczny, 
np. Ju 87D. Jakkolwiek na mocy rozporza- 
dzeni RLM samoloty szkolne i treningowe 
byly od korica 1940 r. przemalowywane w 
kamuflaz ,,zielony” 70/71 (jednak bez okre- 
Slonych schemat6w), to jednak zdjecia wy- 
kazuja, Ze personel nie robit ceregieli i bar- 
dzo czesto malowat te ,,samolociki” jednoli- 





Powyzej: Ju 290 A-1, SB+QF powstal wiosna 1943 r. i we wrzeSniu tegoz roku trafil na Front Wschodni. Zadjecie to pochodzi z wiosny 1943 roku i 
wyrainie ukazuje istnienie z6ttego pasa na ogonie samolotu. Kod by! namalowany farba RLM 77 koloru jasnoszarego. 


Ponizej: Grupa Me 323 prawdopodbnie na lotnisku przyfabrycznym producenta. Warto zwrécié uwage na ciekawy wz6r kamuflazu na osionach 


podwozia, typowy dla samolotéw mySsliwskich. 


(Oba foto: Autor kol.) 








Ju 88A, zima 1943/44. Zdjecie to prezentuje typowy wyglad samolotu pokrytego bialg farba zimowego kamuflazu, a do tego nalozona w niewlaSciwy 
spos6b — na kadlubie i stateczniku pionowym widnieja jeszcze duze polacie bieli, natomiast na skrzydiach nie ma ich niemal weale. Samolot ten by! 


obstugiwany przez wegierska zaloge. 


cie na kolor czarno—zielony (70) lub cie- 
mnozielony (71). Dlatego tez wydaje sie, iz 
jednoznaczne ustalenie jakiegos jednego sy- 
stemu kamuflowania tych samolotéw jest 
raczej niemozliwe. Analiza zdje¢¢ pozwala na 
stwierdzenie, iz bardzo czesto samoloty po 
przeniesieniu do jednostki liniowej byty po- 


zostawiane w takim kolorze, jaki nosity w 
szkole, a ostateczny ich wyglad byt zalezny 
od jednostki, w kt6rej stuzyty. Tak wiec He 
46 z NSGr 4 malowane byly w catosci na 
czarno—zielono (70) lub ciemnozielono 
(71), (najprawdopodobniej takze powierz- 
chnie g6rne skrzydta), a Go 145 z NSGr 3 


(Foto: D. Bernad kol.) 


nosity ,,zielony” kamuflaz 70/71 na gornych 
powierzchniach ptat6w oraz na grzbiecie ka- 
dtuba, natomiast dolne powierzchnie jak i 
boki bylty pokryte nietrwatq czarng farba. 
Tak samo byty malowane He 50 z NSGr 11, 
natomiast Ar 66C z innej eskadry NSGr 3 
byly ponownie jednolicie pokryte kolorem 


Ju 87 D-S jednego z pulkéw szturmowych, zima 1943/44. Zgodnie z 6wczesnymi zasadami, przednia czeSé kodu jest pomniejszona do niewidocznych 


wymiar6w, w celu utrudnienia przeciwnikowi latwej identyfikacji jednostek. Szkielet oszklenia kabin 


byl on wystarczajqco szeroki. 


y jest pomalowany tylko w tych miejscach, gdzie 


(Foto: Archiwum red.) 
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Powyzej: Ju 87 D-5 z dodatkowym opancerzeniem wokél kabiny pilota, zima 1943/44. Wyraznie 
widoczny jest dwubarwny kolpak oraz godio osobiste zalogi, napis ,,Janny”. Samolot nosi jednolity, 
nashy Renn (Foto: Autor kol.) 


Ponizej: Kolejny Ju 87 sfotografowany w sezonie zimowym 1943/44, tym razem model D-3 z SG 2. 
Samolot pokryty zostal bardzo atrakcyjnym wizualnie kamuflazem zimowym skladajacym si¢ z 
bialych, nieregularnych plam, naniesionych na standardowy kamuflaz 70/71 przy pomocy pedzla. 
Na zéltym pasie wyraZnie widaé pomniejszony kod jednostki T6. (Foto: PJarret kol.) 








Po lewej: BV 222 z bialym kamuflazem na kot- 
wicowisku za Kregiem Polarnym, zima 1943/44. 
By} to jeden z najrzadziej spotykanych samolo- 
t6w na Froncie Wschodnim. 

(Foto: Autor kol.) 


RLM 70 (lub RLM 71) na wszystkich po- 
wierzchniach, z wyjatkiem U9+RD, ktéry 
miat dot w kolorze jasnoniebieskim (65). 
Nieco inaczej wygladaty He 46 z NSGr 1, 
ktdrych g6rne powierzchnie ptat6w byly po- 
kryte jednym kolorem lub nosity dwubarw- 
ny kamuflaz ,,zielony” 70/71, natomiast 
kadtuby pomalowano na czarno—zielony 
(70) z czarnymi powierzchniami dolnymi, 
kt6re uzyskano poprzez. zamalowanie kolo- 
ru jasnoniebieskiego (65). Jeszcze inaczej 
byty kamuflowane Fokkery C.V z 2/NSGr 
11,u ktérych na oryginalny, jasny kolor (naj- 
prawdopodobniej jeden z kolor6w duriskich 
kamuflazy — ziemisty lub zblizony) nanie- 
siono plamy 0 w miare prostych rozgranicze- 
niach, na szerokosé¢ catego skrzydta, w kolo- 
rze ciemnozielonym (71); tym samym kolo- 
rem pokryto grzbiet kadtuba oraz naniesio- 
no plamki na jego bocznych powierzch- 
niach. 

Réwnie ciekawy, co kamuflaz tych ,,sa- 
molocik6w”, byt ich system oznakowania, 
ktdrego nie da si¢ uja¢ w zadne ramy. Stan- 
dardowe krzyze (spotyka si¢ jednak takze i 
krzyze z waskich biatych obwddek) byty ma- 
lowane tylko biatym kolorem, standardowo 
(z czarnym Srodkiem) lub przy pomocy ko- 
loru jasnoszarego (77), kt6rym malowano 
obw6dki do czarnego krzyza (lub tylko same 
obw6dki). Niejednokrotnie dodatkowo te 
szare ,,katowniki” byty obwiedzione cienka, 
biata obwddka (tak byfo np. na Ar 66 
U9+EAz NSGr 3). Litery kodu radiowego 
lub — znacznie rzadzie} — kodu taktyczne- 
go, malowano na czarno z biatg obwddkq 
lub bez niej, ewentualnie na ciemne tto na- 
noszono tylko biate obw6dki, kt6re stanowi- 
ty zarys liter. Do wypadk6w ekstremalnie 
rzadkich nalezy zaliczyé malowanie jednej 
litery w kodzie kolorem biatym lub z6ttym, 
tak jak i istnienie elementow szybkiej iden- 
tyfikacji pod skrzydtami i na kadtubie, cho- 
ciaz w tym drugim przypadku byly one regu- 
ta w NSGr 4, przynajmniej w poczatkowym 
okresie jej istnienia. Kody kadtubowe uzu- 
peiniano matymi cyframi indywidualnymi 
samolotéw, kt6re malowano na stateczniku 
pionowym lub na sterze kierunku w obwdd- 
ce wksztatcie kwadratu, okr¢gu lub rombu. 
Zdarzato sig jednak, iz identyfikowano takie 
,samolociki” przy pomocy matych biatych 
liter, malowanych w tym samym miejscu. 
Maszyny nocnych grup szturmowych bar- 
dzo rzadko nositly godta, ale za to czasami 
mialy malowane na kadtubach m..in. celow- 
niki bombardierskie (r6znobarwne linie na- 
niesione pod katem w stosunku do pionu 
lub poziomu). Niezwyktym wyjatkiem byt 
He 46D W.Nr 1140 (SA+HS) z nieznanej 
jednostki, kt6rego maty, biaty numer takty- 
czny (7) byt namalowany na czerwonym 
kwadracie w z6ttej obwddce. Caty samolot 
byt czarnozielony, powierzchnie doine byty 
czarne z przeSwitujacymi pozostatosciami 
koloru RLM 65, a na jego g6rnych powierz- 
chniach widniaty biate pozostatosci zimowe- 
go kamuflazu. Najbardziej jednak niesamo- 
wite jest to, ze samolot ten nosit godto... KG 
1 (patrz plansze barwne)! 


Ju 87 D-S5 z niezidentyfikowanej jednostki, po- 
czatek 1944 r. Samolot ten pomalowany jest w 
bardzo nietypowy spos6b, nawet jak na warunki 
powszechnie spotykane w jednostkach ,,Stuka- 


Au? 
sow”. (Foto: Autor kol.) 


Kamuflaze zimowe 

Kamuflaz zimowy uzyskiwano poprzez 
nanoszenie na gérne i boczne powierzchnie 
samolotu nietrwatej farby 7125.21 w kolo- 
rze biatym, a od korica 1943 r. jej nastepczy- 
ni — Flieglack 7126.21 — zazwyczaj czynio- 
no to przy pomocy pistoletu natryskowego, 
oraz rzadziej — gdy chciano uzyska¢ kamu- 
flaz w ciapy, plamy itp. — przy uzyciu pedzla. 
W trakcie pierwszej i drugiej zimy niemal 
zawsze farbe nanoszono na wszystkie gorne 
powierzchnie samolotu bez jakichkolwiek 
przerw i luk. Byto to wynikiem bardzo os- 
trych warunk6w pogodowych panujqcych w 
tych sezonach. W latach nastepnych, 
1943/44 i 1944/45, malowano tylko r6znego 
rodzaju taty, plamy itp., jako ze bardzo 
ezesto chodzito 0 uzyskanie jak najdosko- 
nalszego kamuflazu na lotnisku btotnistym, 
a nie pokrytym catkowicie sniegiem. W wy- 
padku dtugich zim bywato niejednokrotnie 
tak, ze jeden i ten sam samolot byt malowa- 
ny nawet dwukrotnie na biato, jako ze po- 
przednia, pierwotna biata powtoka zostaia 
zmyta, czesciowo starta lub zabrudzona, a w 
marcu byto jeszcze tyle Sniegu, Ze potrzebne 
byto domalowanie biatych tat. Przyktadami 
malowari pierwszego typu mogg by¢ np. He 
111zKG27, uzywane zima 1942/43, maszy- 
na tego samego typu z eskadry holownik6w 
VSt (S) 4 z tego samego okresu jak i wi¢k- 
szosé ,,Messer6w” z JG 54, JG 51 czy JG 3, 
uzywanych na przetomie 1941/42. Wysmie- 
nitg ilustracjq drugiego typu kamuflowania 
sq Ju 87 z r6znych putk6w nurkowcéw, czy 
Hs 129 z putkéw szturmowych. Pierwsze 
byly kamuflowane zazwyczaj w plamy lub w 
nieregularne cetki (ciapy) biatego koloru, a 
drugie — w nieregularne, duze plamy pod- 
tuznego ksztattu. 

Bardzo nietypowym wyjatkiem byly nie- 
ktére Fw 190A (np. biata 1. i 7.) z I/JG 54, 
kt6re nieregularnie malowano od gory cie- 
mniejszym kolorem, identyfikowanym jako 
jasnobtekitny (76), co jednak jest bi¢dem, 
albowiem jest to kolor ciemniejszy, niz dol- 
ne powierzchnie samolotu. W rzeczywistos- 
ci moze to byé po prostu zszarzaly biaty, lub 
nietrwata farba koloru jasnoszarego (77). 
Znane sa tez wzory uzyskiwane poprzez nie- 
regularne nanoszenie r6znego rodzaju plam 
w kolorze biatym na kadtub i gérne powie- 
rzchnie skrzydet, lub po prostu nieregularne 
zamalowanie kadtuba na biato, w wyniku 
czego uzyskano wzorek robigcy wrazenie 
ciemnych cetek na biatym tle. 


Po prawej: Klucz,,Fok” F-8 z I/SG 4 kotujacych 
na start, centralny odcinek Frontu Wschodnie- 
go, lato 1944 r. Pierwszy z lewej i pierwszy z 
prawej majq standardowey kamuflaz, nato- 
miast Srodkowy F-8 jest pomalowany zestawem 
»afrykahskim” 79/80. 

(Foto: Autor kol.) 





Powyzej: Ju 88 R-2 byl testowany w warunkach frontowych w réznych jednostkach na Froncie 
Wschodnim wiosna 1944 r. Mimo to, samolot (oznaczony kodem SO+?V) nie nosil zadnych 


elementéw szybkiej identyfikacji. (Foto: Archiwum red.) 


Ponizej: Me 323D z kodem RD+CA na Froncie Wschodnim, zima 1943/44. Giganty ekstremalnie 
rzadko nosily elementy szybkiej identyfikacji na skrzydiach. (Foto: D. Bemad kol.) 








Zblizenie poprzedniego ujecia, prezentujgce Fw 190 F-8 z I/SG 4 podczas start 


u z lotniska na_pograniczu Bialorusi i Litwy. Jednostka ta zostala 


przerzucona z Wioch i dlatego jej samoloty nosily ,,afrykanski” kamuflaz — tlo RLM 79 z plamami RLM 80. Bialy pas na ogonie byl namalowany tylko 


do potowy kadtuba, w celu jak najmniejszego demaskowania sa 


kolpaku wyraZnie widaé standardowy ,,Swiderek”. Numer samolotu — czerwony. 


Oznakowanie 

Najbardziej barwny system oznakowani 
samolot6w Luftwaffe tworzyty godta es- 
kadr, grup (malowane obok godet putk6w) 
i osobiste (wszystkie prawdopodobnie zaini- 
cjowane rozkazem z 3 stycznia 1939 r.) — 
kt6re tylko na pierwszy ,,rzut oka” maja cos 
wspOlnego z tradycjami rycerskimi — oraz 
elementy szybkiej identyfikacji. Na te ostat- 
nie sktadaty sie zarGwno Z6tte lub biate sta- 
teczniki pionowe (lub same stery kierunku), 
koricéwki skrzydet i statecznik6w pozio- 
mych oraz nosy samolot6w mysliwskich. 
Caly ten system powstat w lipcu (najpra- 


wdopodobniej pod koniec tego miesiqca) i 
zostat wprowadzony w zycie na przetomie 
lipca i sierpnia w zwigzku z rozpoczgciem 
kampanii angielskiej. Zétte lub biate (sta- 
nowczo jednak czesciej zdtte; nie stosowano 
podziatu kolordw na jednostki) elementy 
identyfikacyjne miaty pozwoli¢ na szybkie 
rozpoznawanie wiasnych formacji mySliws- 
kich, tak aby inne formacje nie musiaty cze- 
kaé na ich identyfikacje do ostatniego mo- 
mentu. System ten przetrwat bardzo dtugo, 
choé z modyfikacjami. Na przyktad okoto 
poczatku paddziernika zaprzestano malo- 
wania konicéwek skrzydet i statecznik6w po- 


molotu na lotnisku. Na masce samolotu widnieje godio jednostki, a na czarnozielonym 


(Foto: Autor kol.) 


ziomych. Ostatecznie zniesiono go dopiero 
zimg 1941/1942 r.* Tymczasem, podczas 
kampanii batkariskiej, wykorzystano ten sy- 
stem do maksimum, malujac nietrwatg zotta 
farba (zar6wno RLM 04 jak i RLM 27) 
wszystkie samoloty biorgce w niej udziat. 
Nowoscig byto zastosowanie na nich zdttych 
pas6w na ogonowych cz¢sciach kadtub6w 
obok z6ttych okapotowani silnik6w, korico- 
wek skrzydet i ster6w kierunku (czesto takze 


*Z wyjatkiem lata 1942 r., kiedy to na potud- 
niowym odcinku Frontu Wschodniego przez kil- 
ka tygodni malowano cate ,,pyski” Me 109 G-2z 
np. JG 52i JG 3 na Z6tto. 





Bf 109 G-8, W.Nr 200041 przeznaczony dla fifskich Ilmavoimat (péZniejszy MT-462), lato 1944 r. Samolot ma zamalowany kod i Z6lty pas ,,pod” 
krzyzem, a wiec w sposéb typowy dla JG 54 i spotykany takze na poczatku 1944 r. w JG Sl. 


(Archiwum SA-Kuva) 
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Powyzej: Me 323D jednego z pulkéw transporto- 
wych, lato 1944 r. Warto zwrécié uwage, ze oz- 
naczenie taktyczne przynaleznosci smolotu jest 
w kolorze zoltym, takim samym jak pas na 
kadtubie. Interesujqce jest nietypowe, ostre roz- 
dzielenie kolorow gérnych od dolnego. 


Po lewej: Kolejny Me 323 z zamalowanym ko- 
dem i naniesionym na to nowym — najpra- 
wdopodobniej C8+FR, Wegry, 1944 r. 

(Foto gore: Autor, dolne: D. Bernad kol.) 


wysokosci). Czyniono tak oczywiscie nie dla 
ozdoby, lecz dla szybkiej identyfikacji wtas- 
nych formacji zar6wno z ziemi jak i w powie- 
trzu, co byto o tyle bardziej konieczne, niz w 
Okresie wezesniejszym, jako ze Jugostowia- 
nie uzywali sprz¢tu niemieckiej konstrukcji 
(Do 17i Me 109). Poza tym Luftwaffe dzia- 
tata w przyttaczajacej przewadze, co pozwa- 
lato na w petni owocne uzycie takich boga- 
tych oznakowani bez obawy zbednej ,,dekon- 
spiracji” samolotu wobec przeciwnika. Nie- 
co zubozony system szybkiej identyfikacji 
(pas na ogonie, dolne konicéwki skrzydet, 
cz¢sto dét okapotowania silnika, rzadziej 
ster kierunku lub jego czes¢) w stosunku do 
,batkariskiego” wykrystalizowat sig latem 
tego roku i przetrwat do korica wojny na 
Froncie Wschodnim. 

Do malowania elementéw szybkiej iden- 
tyfikacji uzywano trzech kolor6w i dw6ch 
rodzajéw farb. Poczatkowo, w pierwszych 
tygodniach ,,Bitwy o Anglie”, traktowano te 
elementy jako zjawisko przejsciowe na czas 
zmasowanej Ofensywy (tak samo jak i w 
przypadku Batkanéw) i uzywano farby nie- 
trwatej, na przyktad biatej Flieglack 
7120.21, kt6ra tatwo brudzita sie oraz Scie- 
rata. Dotyczy to zwtaszcza koloru biatego, 
kt6ry stosunkowo szybko ustgpit miejsca 
kolorowi 26ttemu (w pazdzierniku raczej 
nie spotyka sig juz biatych elementéw). Po- 
tem jednak — jesienia 1940 r., kiedy zotte 
nosy mysliwc6w utrwalily sie jako element 
identyfikacyjny — zaczeto stosowaé wytacz- 
nie standardowe trwate farby, ktore dawaty 
trwaty matowy efekt. Uzywano trzech kolo- 
row: biatego (21), jasnozéttego (04) oraz 
pomarariczowo — Z6ttego (27). 

Czasami na jednym samolocie stosowa- 
no dwa kolory — RLM 04 i RLM 27. Tak 
na przyktad byt pomalowany Ju 87 z StG 77 
podczas kampanii batkariskiej (nos RLM 
27, ster kierunku RLM 04) lub Bf 109F z 


JG 54 jesieniq 1941 r. (nos RLM 04, pas 
pod” krzyzem RLM 27). Ten ostatni zostat 
przedstawiony na planszy barwnej. 
Podobne zadanie spetniaty specjalnie po- 
malowane kotpaki. Pokrywane kontrasto- 
wymi kolorami (czerwony — 26tty, czarny 
— biaty) byty dzielone na dwie — cztery czes- 
ci, ktOre w trakcie obracania sie dawaty mi- 
gotliwe efekty. Wprowadzenie takiego oz- 
nakowania — kt6re poniekad byto takze i 
ozdoba — wynikato z doswiadczeni podpo- 
wiadajacych, iz strzelcy bombowcéw zbyt 
wezesnie otwierajg ogien do zblizajacych sie 
do nich formacji mysliwcéw, bez wzgledu na 
to czy te maja Z6tte okapotowania silnik6w 
czy nie. Ten migotliwy efekt obracajacych 
si¢ kotpak6w okazat si¢ tak doskonatym 
pomystem, zwtaszcza w przypadku kotpa- 
k6w samolotéw Bf 109 F/G, iz stat sie on 
statym elementem identyfikacyjnym dla 
wiasnych formcji samolotéw az do 1944 r. 
Wowczas to kompozycja ta zostata zastapio- 
Na przez ,,swiderek”, kt6ry pierwotnie zostat 
wymySlony po to, aby utrudniaé celowanie 
strzelcom amerykanskich bombowcéw, 
podezas czotowego ataku mySliwcéw. 
Strzelcy celujacy w Srodek kotpaka — chcgc 
nie chcgc — ulegali do pewnego stopnia 
temu pulsujacemu efektowi i czesto na krot- 
ki moment mogli mie¢ problemy z naprowa- 
dzeniem siatki celownika na Srodek samolo- 








tu. ,,Swiderek” bardzo szybko okazat sie byé 
rownie pomystowym elementem identyfika- 
cyjnym, jak segmentowy system malowania 
kotpakGw i wypart go catkowicie. 

System szybkiej identyfikacji na samolo- 
tach bombowych byt bardzo podobny do 
uzywanego na mysliwcach, choé nie przyjat 
sig on na nich az tak powszechnie i nie byt 
szeroko stosowany. Wyjatek stanowi okres 
w/w kampanii batkariskiej, kiedy to wszy- 
stkie samoloty malowano bardzo obficie na 
z26tto, aby zapobiegaé wszelkiego rodzaju 
pomytkom. Jednostki bombowe biorace 
udziat w letnio —jesiennych nalotach 1940 r. 
na Angli¢, wytworzyty wprawdzie sw6j 
wiasny system szybkiej identyfikacji, jednak 
nie na uzytek catej Luftwaffe, ale dla po- 
szezegdlnych grup bombowych. System ten 
polegat na malowaniu grubych, biatych pa- 
s6w na statecznikach pionowych oraz na 
obu (wzglednie jednym) skrzydtach w celu 
utatwienia zatogom danej grupy zebrania 
si¢ wok6t klucza sztabowego tejze grupy i 
sformowania szyku. Pierwsza grupa nosita 
jeden pas, druga — dwa i trzecia — trzy. 

System oznakowywania samolotéw szta- 
bowych danej jednostki (eskadry, grupy) nie 
pojawit si¢ jednak w okresie ,,Bitwy o 
Angli¢”. Byt on juz znany znacznie wezes- 
niej — uzywano go juz na przyktad podczas 
wojny z Polska w 1939 r. w jednostkach 
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Bf 109 F-2 z JG 54, rejon Leningradu, zima 
1941/42. Samolot prezentuje ciekawy przyktad 
zimowego kamuflazu. Na okapotowaniu silnika 
siega on nisko, az po chiodnice oleju, ale wlot 
powietrza do sprezarki pozostal w oryginalnym 
kolorze. Réwniez powierzchnia kadiuba pod 
statecznikiem poziomym jest dokladnie poma- 
lowana na bialo. Obramowanie kabiny pilota 
bylo ciemnoszare (66), kolpak — z6ity (27), tak 
jak i kohcéwka skrzydla, przy czym w tym przy- 
padku kolor ten nietypowo siega niemal az do 
kzryza. 

(Foto: M. Griehl kol.) 
mysliwskich, niszczycielskich oraz w forma- 
cjach nurkowcéw. Przy pomocy jednego lub 
dw6ch pas6w malowanych wok6t ogona sa- 
molotu oznaczano funkcj¢ dowddcy eska- 
dry, przy czym ilos¢ pas6w prawdopodobnie 
zmieniata swoje znaczenie na przestrzeni 
lat. Niewatpliwie w okresie pierwszego roku 
wojny 1939— 1940, samolot dowdédcy eska- 
Ponizej: Bf 109 G—2 z III/JG 54, rejon Leningradu, lato/jesieh 1942 r. Na samolocie tym wyrainie dry byt oznaczany jednym lub dwoma pasa- 
widoczny Jest tréjbarwny kamuflaz tej jednostki w tym okresie. Odcienh najjaSniejszy to peaneny mi (Bf 109 lub Bf 110), natomiast w pOzniej- 
RLM 79, ciemny to najpewniej RLM 71, a najciemniejszy to RLM 70 z piaskowymi ,,robaczkami szym okresie czesto jednym pasem oznacza- 
Re AE aESS: (Foto: M. Griehl kol.) 9 samolot dowddcy jednostki, a dwoma 
pasami samoloty klucza sztabowego. W nic- 
kt6rych przypadkach — np. dowddcy 2./JG 
27 (Bf 109 E-3, ,,Samoa”) i dowddcy 2./JG 
11 (Fw 190 A-5/U12 Lt. E. Hondta) — 
pasek ten nie byt pionowy, lecz ukosny i biegt 
tylko przez czes¢ kadtuba. Pasy malowane 
na ogonach Stukas6w w 1939 r. byty prosto- 
padte, natomiast w latach 1942 — 43 byly juz 
ukosne (pod katem okoto 45°) i znajdowaly 
si¢ tylko na gérnych czesciach steréw kie- 
runku. W jednostkach bombowcéw system 
pask6w — ukoSnych i pionowych — byt 
wprowadzony np. w KG 2 (1939 r.) na Do 
17Z, US+EM i dwoch innych maszynach z 
tego samego klucza (ukoSny biaty lub Z6tty 
pasek wok6t kabinowej czeSci kadtuba) i 
oznaczat przynaleznos¢ do klucza sztabowe- 
go; latem 1940 r. na Do 17Z, US5+LH 
pojawit si¢ biaty pasek na gérnej czesci 
kadtuba (do miejsca krawedzi sptywu pta- 
ta); w KG 76 (sierpieri 1940 r.) na Do 17Z 
F1+DT widniat pionowy z6tty pas wok6t tej 








Ponizej: Fw 190 F-3 jednego z putkéw szturmowych w locie nad frontem, lato 1944 r. Samoloty maja : : : : 
czeSciowo starte lub zamalowane zélte pasy na kadlubie. Samolot na pierwszym planie ma prze- czesci kadtuba, na ktorej znajdowata si¢ 
malowany kadiub, czego oznaka jest radykalne obnizenie zasiegu g6rnego kamuflazu na kadlubie. krawedz sptywu skr: zydet, a . na samolocie 
Warto zwrécié uwage, ze oba samoloty maja liczne zacieki olejowe na okapotowaniu silnikéw. oznaczonym F 1 + KS idwéch innych ptatow- 

(Foto: Jarret kol.)  Cach z tego samego klucza namalowany byt 


pionowy biaty lub 26tty pas (rwniez wok6t tej 
czesci kadtuba, na ktérej znajdowata sie 
krawedz sptywu skrzydet); w KG 54 (1940 
r.) He 111 B3+ES i B3+B nosity ukosne 
biate pasy tuz za sptywem plata (w przypad- 
ku B3+B pas byt zamalowany na 1/3 
wysokosci kadtuba od gory; najprawdopo- 
dobniej w przypadku +ES tez); Ju 88 
B3+BM miat czerwony pas w tym samym 
miejscu, wok6t catego kadtuba, oraz He 111 
P-2 B3+BT — taki sam 26tty pas (w tym 
samym miejscu wok6t catego kadtuba) oraz 
niezidentyfikowany He 111 z tego samego 
putku z dwoma cienkimi, biatymi pasami 
naniesionymi w tym samym miejscu, pod 
takim samym katem, do 2/3 wysokosci 
kadtuba. 

Dodatkowym oznakowaniem samolotu 
dowddcy w poczatkowym okresie wojny (na 
pewno do mniej wi¢cej korica 1942 r.) byly 
takze proporczyki eskadr, przypinane do 
maszt6w antenowych samolotéw. 
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Hs 123 z Il(Sch)/LG 2, zima 
1941/42, Samolot jest nietypowo 
oznakowany - posiada Zdlte 
konicéwki na obu platach, ale nie 
posiada litery identyfikacyjnej 
Smigio jest w kolorze srebmym. 


Hs 123 z I/SchG 1, lato 1942 r., 
poludniowy odcinek frontu. Na 
przodzie kadiuba widoczna jest 
"Infanteriesturmabzeichen’, aza nia 
godio jednostki w barwach eska- 
dry 


He 50A z NSGr 11, ama 1943/44. 
Gérne powierzchnie pokryte sa 
nietrwala farba biale| barwy, boczne 
sq w kolorze czamozelonym RLM 
70, a doine w kolorze czarnym. 




















Hs 123 z Il(Sch)/LG 2, zima 
1941/42. Samolot w typowym oz: 
nakowaniu i malowaniu Z tego okre- 
su 


Hs 123 z I/SchG 1, poludniowa 
czeS¢ Zwiazku Sowieckiego, lato - 
jesien 1942 r. Samolot pozbawiony 


jest trojkata — typowego oznako- 
wania jednostki szturmowej. 




















Ju 88 C-6 z 4/KG 76, poludniowa czeS¢ Zwiazku Sowieckiego 
zima 1942/43. Samolot ma nos kadluba pomalowany na wz6r 
bombowego przeszklenia istniejacego na Ju 88A, w celu zmylenia 
sowieckich mySiwcow. Powyzej samolotu ukazano godlo jedno- 
stk. 


Ju 88 A-4 z I/KG 30 przystosowany do wykonywania zadar 
noenych, rejon Murmariska, 1942 r 


He 111E jednej z dwoch grup transportowych operujacych na 
Heinklach - KGr zbV 5 lub KGr zbV 20, rejon Stalingradu, zma 
1942/43, Samolot mial prawdopodobnie Z6tte koricéwki skrzydel 


He 111 H-6 z II/KG 53, prawdopodobnie z okresu lata - jesieni 

1942r., pdinoeny odcinek frontu. Samolet ten prezentuje nietypo- 
wy kamuflaz. Najjasniejszy kolor wystepujacy na nim to prawdo- 

LEGION CONDOR] podonie RLM 02 (lub poprostu bardzo wyplowialy standardowy 
kamuflaz), a ciemniejszy to RLM 71. Kod samolotu namalowany 
jest na plamach koloru RLM 70 


He 111 H-20 2 4,/KG 53, lato 1944 r. Na standardowym, gomym 
kamuflazu widnieja plamy koloru RLM 76. Na bialej czeSci koipaka 


jest czerwona kreska (na 1/3 Srednicy) niewiadomego przezna- 
czenia. 
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